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Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie jest komentarzem do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
16 lutego 2005r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drég publicznych, obiektéw

mostowych, tuneli, przepustéw i proméw oraz rejestru numerow nadanych drogom, obiektom
mostowym i tunelom (Dz.U. Nr 67, poz. 582).

Ponizszy komentarz dotyczy jedynie czesci drogowe;.



Tekst rozporz adzenia w cz esci drogowej z komentarzem

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY "
Z dnia 16 lutego 2005 r.

w sprawie sposobu numeraciji i ewidencji drég public znych, obiektéw mostowych, tuneli,
przepustéw i promoéw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym

§ 1.

§2.

§3.1.

§4.1.

§5.1.

i tunelom
(Dz. U. z dnia 25 kwietnia 2005 r.)
Na podstawie art. 10 ust. 12 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
Zz 2004 r. Nr 204, poz. 2086 i Nr 273, poz. 2703) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozporzadzenie okresla:

1) spos6b numeracji drég publicznych, zwanych dalej "drogami”, obiektow mostowych i tuneli;

2) zakres, tres¢ i sposob prowadzenia ewidencji drég, obiektdw mostowych, tuneli, przepustow
i promow, zwanej dalej "ewidencjq";

3) tres¢ i sposbéb prowadzenia rejestru numeréw nadanych drogom oraz rejestru jednolitych
numeréw inwentarzowych (JNI) nadanych obiektom mostowym i tunelom.

llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) systemie referencyjnym - rozumie sie przez to tworzacy sie¢ drogowa zbior pomierzonych
pod wzgledem diugosci odcinkéw drogowych (odcinkéw referencyjnych), ktérych poczatki
i kohce stanowig punkty referencyjne;

2) kilometrazu - rozumie sie przez to odleglos¢ danego miejsca na drodze od poczatku
tej drogi;

3) kilometrazu lokalnym - rozumie sie przez to odlegtos¢ danego miejsca na drodze
od okreslonego punktu referencyjnego;

4) przekrojach charakterystycznych drogi - rozumie sie przez to przekroje poprzeczne
w miejscach, gdzie nastepuje zmiana parametrow technicznych drogi;

5) klasie drogi - rozumie sie przez to klase drogi, o ktérej mowa w § 3 pkt 4 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430);

6) wyrdzniku wojewddztwa - rozumie sie przez to wyrdznik wojewddztwa, o ktérym mowa
w § 22 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie
rejestracji i oznaczania pojazdéw (Dz. U. Nr 133, poz. 1123 i Nr 167, poz. 1379, z 2003 r.
Nr 161, poz. 1564 oraz z 2004 r. Nr 110, poz. 1169).

Kazdej drodze nadaje sie numer, zwany dalej "numerem drogi".

. Numer drogi nadawany jest na potrzeby oznaczania przebiegu drogi na mapach oraz

oznakowania drég zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z p6zn. zm.2)).

Ustala sie nastepujacy sposéb numeracji drog:

1) drogi krajowe - liczba jedno- lub dwucyfrowa, z mozliwoscig poprzedzenia liczby literg
A na odcinkach drog o parametrach autostrady lub literg S na odcinkach drég o parametrach
drogi ekspresowej;

2) drogi wojewddzkie - liczba trzycyfrowa;

3) drogi powiatowe - liczba czterocyfrowa i wyr6znik wojewddztwa;

4) drogi gminne - liczba szesciocyfrowa i wyréznik wojewddztwa.

. Numery drég krajowych i wojewddzkich powinny by¢ niepowtarzalne na obszarze kraju

i niezmienne w przypadku ciggu komunikacyjnego przekraczajacego granice administracyjne
wojewodztw.

. Numery drég powiatowych i gminnych powinny by¢ niepowtarzalne na obszarze wojewo6dztwa

i niezmienne w przypadku ciggu komunikacyjnego przekraczajgcego granice administracyjne
powiatow lub gmin.

Zarzadca drogi ustala numer ewidencyjny odcinka zarzadzanej drogi, zwany dalej "numerem
ewidencyjnym drogi”.

. Numer ewidencyjny drogi sklada sie:



1) dla drég krajowych:

a) autostrad i drog ekspresowych - odpowiednio, z litery A lub S, numeru drogi
poprzedzonego zerami do uzyskania formatu szesciocyfrowego, dwucyfrowego
identyfikatora wojewo6dztwa, okreslonego w przepisach o statystyce publicznej, trzech
zer oraz liczby dwucyfrowej,

b) drég krajowych w miastach na prawach powiatu - z litery K, numeru drogi poprzedzonego
zerami do uzyskania formatu sze$ciocyfrowego oraz siedmiocyfrowego identyfikatora
miasta, okreslonego w przepisach o statystyce publicznej,

c) pozostatych drog krajowych - z litery K, numeru drogi poprzedzonego zerami
do uzyskania formatu szesciocyfrowego, dwucyfrowego identyfikatora wojewodztwa,
okreslonego w przepisach o statystyce publicznej, trzech zer oraz liczby dwucyfrowej;

2) dla drég wojewddzkich:

a) drog wojewddzkich w miastach na prawach powiatu - z litery W, numeru drogi
poprzedzonego zerami do uzyskania formatu szesciocyfrowego oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, okreslonego w przepisach o statystyce publicznej,

b) pozostalych drég wojewddzkich - z litery W, numeru drogi poprzedzonego zerami
do uzyskania formatu szesciocyfrowego, dwucyfrowego identyfikatora wojewddztwa,
okreslonego w przepisach o statystyce publicznej, oraz pieciu zer;

3) dla drog powiatowych:

a) drog powiatowych w miastach na prawach powiatu - z litery P, numeru drogi
poprzedzonego zerami do uzyskania formatu szesciocyfrowego oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, okreslonego w przepisach o statystyce publicznej,

b) pozostalych drég powiatowych - z litery P, numeru drogi poprzedzonego zerami
do uzyskania formatu szesciocyfrowego, czterocyfrowego identyfikatora powiatu,
okreslonego w przepisach o statystyce publicznej, oraz trzech zer;

4) dla drég gminnych:

a) drég gminnych w miastach na prawach powiatu - z litery G, numeru drogi zapisanego
w formacie szesciocyfrowym oraz siedmiocyfrowego identyfikatora miasta, okreslonego
w przepisach o statystyce publicznej,

b) pozostatych drég gminnych - z litery G, numeru drogi zapisanego w formacie
szesciocyfrowym oraz siedmiocyfrowego identyfikatora gminy, okreslonego w przepisach
0 statystyce publiczne;j.

I. Komentarz z przyktadami

Kazda droga publiczna posiada swoj numer ewidencyjny, niepowtarzalny na obszarze kraju oraz
niezmienny dla calego ciggu komunikacyjnego, niezaleznie czy przebiega przez jedno czy kilka
wojewodztw.

Spos6b numeracji dla poszczegdlnych kategorii drég:

1)

2)

3)

dla drég krajowych:

- autostrady litera A oraz liczba jednocyfrowa lub dwucyfrowa; np.: A2, A18,
- ekspresowa litera S oraz liczba jednocyfrowa lub dwucyfrowa; np.: S8, S12,
- pozostate liczba jednocyfrowa lub dwucyfrowa; np.: 7, 42.

dla drog wojewddzkich :

- liczba trzycyfrowa; np.: 325, 689.

dla drég powiatowych :

liczba czterocyfrowa oraz wyréznik literowy wojewodztwa. Dostepne sg nastepujace wyrozniki
literowe dla odpowiednich wojewodztw:

podlaskie; np.: 1230B
kujawsko-pomorskie, np.: 1230C
dolnoslaskie; np.: 1230D

todzkie; np.: 1230E

lubuskie; np.: 1230F

pomorskie; np.: 1230G
matopolskie; np.: 1230K
lubelskie; np.: 1230L
warminsko-mazurskie; np.: 1230N
opolskie; np.: 12300
wielkopolskie; np.: 1230P
podkarpackie; np.: 1230R

DVOZrXOMmMOO®



slaskie; np.: 1230S
Swietokrzyskie; np.: 1230T
mazowieckie; np.: 1230W
zachodniopomorskie; np.: 1230Z
4) dla drég gminnych :
- liczba szesciocyfrowa oraz wyréznik literowy wojewddztwa jak opisany w pkt. 3; np.:
123456B, 258950F, 3900527

NS-H®

W celu prowadzenia ewidencji drogowej rozporzadzenie wprowadzito dodatkowy spos6b numeraciji
odcinkéw drég, poprzez nadanie numeru ewidencyjnego. Numer ten ma stuzy¢ do jednoznacznego
okreslenia drogi jak i jej potozenia w kraju oraz okreslenia zarzadcy tej drogi. Wszystkie numery
ewidencyjne sg 14 znakowe.

Dla celéw ewidencji przyjeto nastepujgce wyrézniki wojewodztw, zgodne z przepisami Statystyki
Publicznej (NTS i TERYT):

02 woj. dolnoslaskie

04 woj. kujawsko-pomorskie

06 woj. lubelskie

08 woj. lubuskie

10 woj. todzkie

12 woj. malopolskie

14 woj. mazowieckie

16 woj. opolskie

18 woj. podkarpackie

20 woj. podlaskie

22 woj. pomorskie

24 woj. $laskie

26 woj. swietokrzyskie

28 woj. warminsko-mazurskie

30 woj. wielkopolskie

32 woj. zachodniopomorskie

Numery ewidencyjne zaktadane sa przez danego zarzadce drogi w nastepujacy sposob:

1) dla drog krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA:

autostrady — litera A, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej, dwucyfrowy
identyfikator wojewodztwa, trzech zer i liczby dwucyfrowej.

- ekspresowa — litera S, numer drogi zapisany w formie liczby szes$ciocyfrowej, dwucyfrowy
identyfikator wojewddztwa, trzech zer i liczby dwucyfrowej

- pozostate — litera K, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej, dwucyfrowy
identyfikator wojewddztwa, trzech zer i liczby dwucyfrowe;j.

Dla rejonéw drég krajowych podlegtych GDDKIA przyjeto:

- numer drogi (pogrubiony) zapisany poprzez 4 zera i liczby dwucyfrowej; np.: A0O00004,
S000012, KO00094,

- trzy zera i liczba dwucyfrowa okresla numer rejonu, jednolity w strukturze
poszczegblnego Oddziatu GDDKIA; (np.: dla Rejonu Minsk Mazowiecki Oddziat
w Warszawie 000 04, dla Rejonu Nowy Tomys| Oddziat w Poznaniu 000 08,
czyli:
dla drogi nr 2 na terenie Rejonu Minsk Maz. bedzie numer KO00002 14 00004
dla drogi nr 92 na terenie Rejonu Nowy Tomys| bedzie numer KO00092 30 00008

2) dla drég krajowych zarzadzanych przez miasta na prawach powiatu:
- litera K, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, zgodnego z przepisami o statystyce publicznej; np.:
K000092 3064011 — droga nr 92 w miescie Poznan,

3) dla drég wojewddzkich poza zarzagdem miast na prawach powiatu:
- litera W, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej, dwucyfrowego
identyfikatora wojewddztwa oraz pieciu zer; np.:
W000815 06 00000 — droga 815 w wojewddztwie lubelskim,

4) dla drog wojewddzkich zarzadzanych przez miasta na prawach powiatu:
- litera W, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, zgodnego z przepisami o statystyce publicznej; np.:



WO000878 1863011 — droga nr 878 w miescie Rzeszoéw,

5) dla drég powiatowych poza zarzgdem miast na prawach powiatu:
- litera P, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej, czterocyfrowego
identyfikatora powiatu oraz trzech zer; np.:
P001234 1817 000 — droga nr 1234R w powiecie sanockim,

6) dla drég powiatowych zarzgdzanych przez miasta na prawach powiatu:
- litera P, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, zgodnego z przepisami o statystyce publicznej; np.:
P003456 1262011 — droga nr 3456K w miescie Nowy Sacz,

7) dla drég gminnych poza zarzadem miast na prawach powiatu:
- litera G, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, zgodnego z przepisami o statystyce publicznej, np.:
(123456 2807032 — droga nr 123456N w gminie ltawa,

8) dla drég gminnych zarzadzanych przez miasta na prawach powiatu:
- litera G, numer drogi zapisany w formie liczby szesciocyfrowej oraz siedmiocyfrowego
identyfikatora miasta, zgodnego z przepisami o statystyce publicznej; np.:
G345678 2861011 — droga nr 345678N w miescie Elblag

§ 8.1. Dla celéw ewidencyjnych prowadzi sie jednolity sposéb lokalizacji w ciggu drogi:
1) elementow drogi;
2) zmian parametrow technicznych drogi;
3) drogowych obiektow inzynierskich;
4) promow;
5) urzadzeh technicznych zwigzanych z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu i innych
urzadzen niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi.
2. Jednolity sposéb lokalizacji, o ktdrym mowa w ust. 1, okresla sie poprzez:
1) system referencyjny - dla drég, na ktérych ten system zostat wprowadzony, oraz:
2) kilometraz - dla wszystkich kategorii drog;
3) kilometraz lokalny - na tych odcinkach drég, dla ktérych zostat wprowadzony.

§ 9.1. Ewidencja obejmuje nastepujace dokumenty ewidencyjne:
1) ksiazke drogi, ktérej wzor okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia;
2) dziennik objazdu drdg, ktérego wzoér okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia;
3) mape techniczno-eksploatacyjng drog, sporzadzang z zastosowaniem znakéw umownych
okreslonych w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia;
4) ksigzki obiektow mostowych oraz tuneli, ktoérych wzory okresla zatgcznik nr 4
do rozporzadzenia;
5) karte obiektu mostowego, ktérej wzor okresla zatgcznik nr 5 do rozporzadzenia;
6) wykazy obiektéw mostowych, tuneli, przepustow i promoéw, ktérych wzory okresla zatacznik
nr 6 do rozporzadzenia.
2. Dokumenty ewidencyjne, z zastrzezeniem ust. 3, prowadzi sie do czasu rozbidrki, w rozumieniu
przepisOw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016,
z pozn. zm.3)), drogi, obiektu mostowego, tunelu, przepustu.
3. Dokumenty ewidencyjne promu prowadzi sie do czasu wycofania promu z eksploataciji.

810. Ksigzke drogi prowadzi wlasciwy zarzgdca drogi oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.
§11. Dziennik objazdu drog prowadzi wtasciwy zarzadca drogi oddzielnie dla kazdej kategorii drogi.

§12.1.Mape techniczno-eksploatacyjng drdg sporzadza sie i prowadzi:

1) w skali 1: 25.000 lub wiekszej - dla drég powiatowych oraz wszystkich kategorii drég
publicznych w granicach miast na prawach powiatu, z wyjgtkiem autostrad i drog
ekspresowych, z zastrzezeniem ust. 2;

2) w skali 1: 100.000 - dla dr6g wojewddzkich i krajowych.

2. Nie sporzgdza sie map techniczno-eksploatacyjnych dla drég gminnych.



3. Zarzadcy drég przekazujg miedzy sobg informacje niezbedne do prowadzenia mapy techniczno-
eksploatacyjnej drég, zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego
2005 r. w sprawie trybu sporzadzania informacji oraz gromadzenia i udostepniania danych o sieci
drég publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach (Dz. U. Nr 67, poz. 583).

4. Mape techniczno-eksploatacyjng drdg, zawierajaca w swej tresci rozmieszczenie panstwowych
rezerw mobilizacyjnych, zaktada sie, przechowuje i przekazuje, zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. Nr 11, poz. 95, z p6zn. zm.™).

816. Aktualizowania ewidencji dokonuje sie na biezgco, nie poOzniej niz do konca pierwszego
kwartatu kazdego roku kalendarzowego za rok kalendarzowy bezpo$rednio poprzedzajacy.

817.1.Ewidencje prowadzi sie w formie pisemnej lub elektronicznej.
2. Prowadzenie ewidencji w formie elektronicznej wymaga stosowania odpowiednich
zabezpieczen przed utratg danych.

818.1.Rejestr numerow nadanych drogom prowadza;
1) Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad odrebnie dla drég krajowych i wojewddzkich;
2) zarzady wojewddztw odrebnie dla drég powiatowych i gminnych.
2. Rejestr numerdw nadanych drogom powinien zawiera¢ numer drogi i przebieg drogi.
3. Aktualizowania rejestru numeréw nadanych drogom dokonuje sie na wniosek whasciwego
zarzadcy drogi.

§20.1.Rejestry, o ktérych mowa w § 18 i 19, prowadzi sie w formie pisemnej lub elektronicznej.
2.Prowadzenie rejestrow w formie elektronicznej wymaga stosowania odpowiednich
zabezpieczen przed utratg danych.

§21.1.Dla drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw uzytkowanych przed dniem
wejécia w zycie rozporzadzenia, nieobjetych ewidencjg na podstawie dotychczasowych
przepisOw, nalezy zalozy¢ ewidencje zgodnie z przepisami rozporzadzenia, w terminie 24
miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

2.Ewidencja zalozona i prowadzona dla drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw,
uzytkowanych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia na podstawie dotychczasowych
przepisOw, stanowi integralng czes¢ ewidencji prowadzonej zgodnie z przepisami
rozporzadzenia.

3.Aktualizacji ewidencji zatozonej i prowadzonej dla drég, obiektéw mostowych, tuneli,
przepustow i promow na podstawie dotychczasowych przepiséw nalezy dokona¢ w terminie 36
miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.s)



ZAL ACZNIKI
Z komentarzem i przyktadami
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ZAL ACZNIK Nr 1

KSIAZKA DROGI

(oktadka)

Nazwa Zarzadcy / Zarzadca Drogi

Zmiany Zarzadcy / Zarzgdu Drogi

KSIAZKA DROGI

Numer ewidencyjny OACINKA AIOQI: .....ieeiiiiiuiiiiiieeeeiiciiit e e e e st e e e e s st r e e e e e s ssabrr e e e e e e senssnraeeaeeesannes

(4= o[ (oo | -4 PP PPURTTRE

(nazwa ciggu drogi wedtug przepiséw o drogach publicznych)

Odcinek drogi w administracji zarzadu drogi:

[ 4= o1 [=To AP SUPPEPR
(miejscowos$¢ na trasie, a w miastach — nazwy ulic)

(0] 1 2= Tod - PP SUTUPPRRR
(miejscowos$¢ na trasie, a w miastach — nazwy ulic)

DHIGOSE W KIM ..ottt ettt e e e e e s ettt e e e e e e e sbaeeeeeeeeeaannneeeeeaaeaanns

(NG 11 To o= Mo | oo | TR PT R SUTRPPRRR

Mapa drogi - w zataczeniu

Whpis do rejestru zabytkow ™

K Dotaczanie do ksigzki drogi nie jest obligatoryjne.

™) Nr rejestru zabytkow — dla drdg objetych ochrong zgodnie z ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
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Komentarz z przyktadami

Nazwa zarz adcy drogi , np.:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
Rejon w Grojcu

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

Zmiany Zarz adcy / Zarz adu Drogi
Pole to wypetnia sie w przypadku przejecia odcinka ewidencyjnego od jednego zarzagdcy
do drugiego. Wprowadza sie date zmiany i petna nazwe przejmujgcego, np.:
Zarzgd Drég Powiatowych
powiat grojecki
od 1-01-2004r.

KSIAZKA DROGI

Numer ewidencyjny odcinka drogi:
Nalezy podac wiasciwy numer ewidencyjny odcinka drogi

Ciag drogi:
Opis catego ciggu drogi niezaleznie od zarzgdcy. Dla drég krajowych i wojewddzkich opis
ten jest zgodny z zarzgdzeniami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, ktéry
Z mocy ustawy o drogach publicznych (Dz. U. Nr 200, poz. 1953 z 2003r. -§ 10.7.1)
i przedmiotowego rozporzgdzenia prowadzi rejestr tych drég (§ 18.1.1). Dla drég powiatowych
i gminnych zgodnie z zarzgdzeniami, uchwatami zarzgdéw wojewdédztw (§ 18.1.2).

............................................................................ nazwa ciggu drogi wedtug przepiséw o drogach publicznych

Odcinek drogi w administracji zarz  adu drogi:
Przebi€g ...oooeeoieiiee e (miejscowosci na trasie, a w miastach — nazwy ulic)

Opis przebiegu drogi na terenie wtasciwego zarzgdcy (patrz nazwa zarzgdcy drogi). Opis jest
uznaniowy przez zarzgdce. Powinny tu by¢ nazwy miast oraz wykaz ulic, przez ktére przebiega
dany odcinek drogi i ewentualnie wykaz innych miejscowos$ci. Mozna sie opierac
na wiasciwych zarzgdzeniach, uchwatach dotyczgcych przebiegéw drdg.

(0] & 1 [4- Ty - PR TUREPRR
(na podstawie przyjetego systemu referencyjnego lub kilometraz poczatku i kofca odcinka drogi)

Nalezy podaé¢ kilometraz poczgtku i konca odcinka drogi wyrazony w kilometrach
z doktadnoscig do trzech miejsc po przecinku lub przebieg drogi zgodnie z systemem
referencyjnym (wykaz odcinkéw referencyjnych i dokladna lokalizacja poczgtku i korca
na danym odcinku referencyjnym).

DHUGO SC W KM .eiiiiiie ettt e et r e e e e st e e e e e e s e e et e e e e e e e e s ntateeeeeee e s s nntaaneeeeeeeesannnnnnnnneeeneannns
Dlugosc¢ odcinka drogi wyrazona w kilometrach, z doktadnoscig do trzech miejsc po przecinku.
(NG (=To T T= o | £ o | TR PRRPT

Nalezy podac kategorie drogi zgodng z obowigzujgcg ustawg o drogach publicznych (Dz.U. Nr
71 poz. 838 z 2000 r. § 2.1) drogi publiczne dzielg sie na nastepujgce kategorie: krajowa,
wojewoddzka, powiatowa, gminna).
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Mapa drogi - w zal aczeniu */

(Dotgczenie do ksigzki drogi nie jest obligatoryjne) — oznacza, ze mapa wykonana zgodnie
z zaleceniami opisanymi w zatgczniku 3 (Znaki umowne do sporzgdzania map techniczno-
eksploatacyjnych drég) nie jest wymagana jako zatgcznik do Ksigzki Drogi.

Whpis do rejestru zabytkow **/

(Nr rejestru zabytkow — dla drég objetych ochrong zgodnie z ustawg o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami) — numer ten musi by¢ zgodny z numerem wpisu do rejestru zabytkéw, prowadzonym
przez wojewodzkiego konserwatora zabytkdw (Dz.U. Nr 162 poz. 1568 z 2003 r. - § 8).

Data zato zenia KSi ZKi ArOgi: ......ooevviiiiiiiiii e e e e e e e e e e

Data zatozenia Ksigzki Drogi oraz kolejnej daty rejestrujgce wszelkie zmiany na odcinku
opisywanej drogi. Zmian zaistniatych przed datg zalozenia Ksigzki nie rejestruje sie. Opis stanu
odcinka drogi rozpoczyna sie od sytuacji istniejgcej w dniu zatoZzenia Ksigzki Drogi.

Spis tre Sci
Lp. Wyszczegblnienie Str.
I |Osoba upowazniona do dokonywania wpisu 1.
Il |Wykaz opracowan projektowych dotyczacych odcinka drogi 2.

Il |Zestawienie zbiorcze danych technicznych odcinka drogi:

a) poza granicami administracyjnymi miast 3/1...
b) w granicach administracyjnych miast 3/2...
IV |Wykaz dziennikow objazdu drég - kontroli stanu technicznej 4...

sprawnosci odcinka drogi

V  |Wykaz protokotdw kontroli okresowych stanu technicznego i wartosci 5/...
uzytkowej odcinka drogi

VI [Wykaz protokotéw odbioru robét dla odcinka drogi (budowa, 6/...
przebudowa, remont)

VIl |Wykaz protokotéw katastrof odcinka drogi ...

VIl [Szczegoétowe dane techniczne charakteryzujace odcinek drogi:

1. Parametry techniczne odcinka drogi 8/1/...
2. Zagospodarowanie odcinka drogi 8/2/...
3. Wyposazenie techniczne odcinka drogi 8/3/...
4. Schematy skrzyzowan z drogami i dane charakterystyczne 8/4/...

skrzyzowania

5. Rysunki przekrojow charakterystycznych drogi 8/5/...
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Komentarz

Kolejnos¢é numerowania stron jest narastajgca odrebnie dla kazdej czesci Ksigzki Drogi. W przypadku
wystepowania wiecej niz jednej strony informacji dotyczacych danego wyszczego6lnienia numerujemy
odpowiednio 1, 2, 3, itd.

Np.: dla pozyciji | 1/1, 1/2, itd.
dla pozyciji ll 2/1, 2/2, itd.
dla pozycii lll 3/1/1, 3/1/2, itd.

dla pozycji IV 4/1, 4/2, itd.
dla pozycji VIl 8/1/1, 8/1/2, itd.

Nazwa Zarzadcy / Zarzadca Drogi

I. OSOBA UPOWA ZNIONA
DO DOKONYWANIA WPISOW

Tabela 1
. S . Okres
Lp. Nazwisko i imi e Podpis od a0
1 2 3 4 5
(Strona 1/.....)
Komentarz z przyktadami
Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej
............................ R
|. OSOBA UPOWAZNIONA
DO DOKONYWANIA WPISOW
Tabela 1
L Nazwisko i imi Podpis Okres
P- ¢ P od do
1 2 3 4 5
1 | Nowak Jan 01-01-2002 31-12-2002
2 | Brzeczyszczykiewicz Krzysztof 01-01-2003 30-06-2003
3 | Nowak Jan 01-07-2003

Osoba upowa zniona do dokonywania wpisow
To pracownik Zarzagdcy drogi lub inna osoba wskazana przez Zarzgdce, ktéra w danym okresie
odpowiada za zawarto$¢ merytoryczng w Ksigzce Drogi. Za wiarygodnos$¢ wpiséw odpowiada
Kierownik jednostki Zarzgdu prowadzgcego ksigzke drogi.
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Podpis
Podpis nalezy ztozy¢ w momencie sporzgdzenia danej tabeli. Dang tabele nalezy wydrukowac
i potwierdzi¢ podpisami oséb upowaznionych w danym okresie oraz przez Kierownika jednostki
Zarzgdu.

Okres od — do
Okres, w ktorym dana osoba jest odpowiedzialna za zawarto$¢ Ksigzki Drogi. Pierwsza data
(przyktad 01.01.2002) jest jednoczesnie datg zatozenia Ksigzki Drogi.
Ksigzka Drogi musi by¢ prowadzona w sposaéb ciggty.

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowe;j

Nazwa Zarzadcy / Zarzadca Drogi
W tabeli wprowadza sie informacje tylko o dokumentach wymaganych przez Prawo Budowlane.

Il. WYKAZ OPRACOWA N PROJEKTOWYCH DOTYCZACYCH ODCINKA DROGI

Tabela nr 2
Data Projektant Przedmiot - .
Lp Nazwa. odbioru (nr uprawnie n opracowania i sposob Miejsce przechowwama
" |opracowania . . dokumentaciji
opracowania budowlanych) wykorzystania
1 2 3 4 5 6

Komentarz z przyktadami

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

W tabeli wprowadza sie informacje tylko o dokumentach wymaganych przez Prawo Budowlane.

Nazwa opracowania
Nazwa pochodzgca z tytutu dokumentaciji.

Data odbioru opracowania
Data zgodna z protokolarnym odbiorem danego opracowania.

Projektant (nr uprawnie n budowlanych)
Imie i nazwisko projektanta prowadzgcego dany przedmiot opracowania wraz z jego numerem
uprawnienia budowlanego.

Przedmiot opracowania i sposéb wykorzystania
Krétki opis zawartosci dokumentacji, (czego dotyczyta, zakres opracowania) oraz cel
przeznaczenia.

Miejsce przechowywania dokumentaciji
Adres, pod ktérym mozna dokonac wglgdu do danej dokumentacji.

* Wypetnienie wykazu nie jest obligatoryjne
Oznacza to, ze Zarzgdca drogi wypetnia tabele 2, jezeli posiada dokumentacje dotyczgcg odcinka
drogi.
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Tahela3a

lIL ZESTAWIENIE ZBIORCZE DA NYCH TECHNICZNYCH ODCINKA DROGI
a) poza granicarmi admini stracyjremn miast
Kategoria drog : krafowa, wolew & e, powistowa, gminna™!

W preed sk £ o SrmAna ded Srogate)
Pouigtd ar .
omina * T

Hr ewideneyny odeirkadrogi e eecm

TdLgeta | pmeematel Dakgeta ipeurz el wenly red ey et ik
=& |3 =
dhge2t | pomteravin werda grunkee
tEm wm: : g“ 4] EE:::‘ et Uzt
1 L G i = E E P |dLgeas wyp ks Al
I T urpmona rinsaEsmaa " dehowmgnra | PRI | gk
‘EE 4 gg ;g Eg E; gregamd | BEETER® | p e, T
= | g 5 = 1 romn
"E L] E EE E ﬂE wamOriors ralrsing gﬂn LE wi sl drgl x 3 g §
E 2 || g |Ex tukem, [- 3T TH -4 E3 =| =
B F | =3 F | =2 | wumiams Bekrovwg koo ST ] nemiows 1wiown balemip, | rdimega W "o 8 Els| &
¢ N hEHE
pokt p okt Ei ]
=5
DM | bPa | Pame | AR
et | e | SN | e T | e [ O [ | AT e | ST | e | AT vt | 2T [ | R | e | R | e | BF | el | el | esme] oma fosh ] o | i
1 z a ] F L] T 2 2 10 L 12 =] 1% 5 15 L1 12 L ] =1 = = % - 5 F1 = = ] a1 | DO |3 | ¥

U Niepotizebne skreshit.

A przypadiou drdg gminnych nalery wp Eywad nazo e wojewd dzhna, powiaty i gming w prypadioy drdg powiatounieh naledy wps wead nazwe wojewsd dzbwa i poviatu, w przypadou drig
wojenddzkich | krajusrych nalezy wpiywad naow g wojeweddzivg, v preypadky dedg w migdcie na pravach powiaty naledy wpsywaté nazwg wojewddziva i mizsta na prawach powiaty,

T Odpowiedni idartyticator dla wojemeddzhua, powiaty, miasta na praweach powiatu | gminy okreflome v przepisach o statystyoe publiczne).

4 Klasyfkacja zgodnie = rozporzgdzeniem Minstra Transportu | G oz podaki Moskiejz dnia2 marca 1999 v w sprawie warunk &w techniczmsch, jdim powinay odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U, Hr43, poz. 420).

AN alezy wwzglednié wszystiie powierzehnie wpisane whoblumnach ne g, 10, 12, 44, 18, 18§ 20,

DN aleky wwzglydnié nawierzehnie zkostkikamienne), prefabrykowane], klirkieroveej oraz nawierzehnie z prefabnk antdv beton owarch,

U H alezy usmzgladnié sdwnie: pakingi.

BHa pods tamie ostatnie przeprowadzonego pomiarg rechu.

# Yypemianie kolumn 2, 21-25, 27-30 oraz 32-35 nie jest obligatoryine,

D przez wypade naledy rozumicé zdarzenie, w ktérym byla co najmniej jedna esoba ranna lub ofiara miedeina,

"W Przez ofiare £ mierlelng naledy wzumied csobe zmarty na miejscu wypadiu lub w eiggu 30 dai (liczge od dniawypadiu) na skulek doznampch obrazeh ciala.

(Strony 347..)
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Tahela b
Ill. ZESTAWIEMIE ZBIORCZE O& NYCH TECHMICZNYCH ODCINKA DROGI
b} w granica ch admini streeyjnveh miast
Kategona drog: krajow s, wojewdd &2, powiatows, grminna™

waread don £ nr Zaramdoa ded drogeee|
Poeint £ ur
Omany & wr
Hr ewidencyiny odeirka dnogi ...oieee.n
Ddkgodd |pouerrd Edhgedd Ipowierdni™ wedly rodmiurswiernchnl VEpol ieom
&
dhgodd | poenari i Funkea = 2 =11
= ; 3 g"' 3 -.?b:btﬂ 1 | etaz uahs
qoEm wym: e EE Lt rudwina ey [ |
il= uepsTona riedepmera - E ) mm* chlEk i
E 5 é -E E g E gregaad | IR LT T
3 g . F . i FE-41 EE 1 romba g
g 2 N b | u - | wamcTlom ralrara ig® 3 H waEldral £
B < Em o | Eu twiem, (xgrunbs _E a0~ E— ]
B g j|=z | =2 | pumam e onows ko bnkowm LCmiona iwirown amemlp. mdrmesd [ [ E 5
] 53 53 ? g EE|E | "
potmw o plw !.AE ]
— =t
e L Ao T
SO R B B o o T = L o L o T e el IR o T B wiewhs | mait | otonte | ot | iy
1 2 3 * L3 L] T ] L 1w Ll = 13 14 1% 15 w 12 ] F o) Fzl = F=] i) = o i = = xn n |3 |3 | 3

Y Niepotrzabne skraglis

2yif preypadku drdg gminnych naley wpBywad naznwe wojenwddzhna, powiatu | gminy, w przypadiu drég powiatosych nalezy wpsywad nzzwe voojewddzhua | powiatu, v przypadcu drbg
wajeseddzkich Thorajonych nalekywpisynaé nann e weojenwi dzhea, w przypadioy drdg w miescie na prasach powiaty naledy wpisywat nanneg woojen ddriva i miasta na pramach powiaty,
¥ Ddpewdedni Mentyfikstor dla wojesddziva, powlatu, miasta na prawach powlatu | gminy okietlony w przeplsach o statystyce publezne).

9 |lasyfkacia zgodnie = rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gos padadki Morsk ez dnia 2 marca 1900 ¢, w sprawie wanrk & techniczog eh, j3im powinny odpowdadaé drogi publiczne iich
usyluowanie (Dz. U. Nr43, poz. 430).

B Nalezy wwzglydnié viszystkie powierzohnie wpisane wkolumnach nr &, 10, 12, 14, 16, 18120,

& N alezy unzglednié nawierzehnle z kostkikamiennej, prefabrykowane), klirkierowej oraz nawserzchnie = prefabngantdiv beton onnrch.
T M alezy uvzglednié rdvwnies pakingi

B Napodstanie estatnio przeprowadzonego pomiary ruchu,

®yitypemianie kelumn 2, 21=25, 2730 oraz 32-35 nie jest obligateryjne.

W Pizez wypadel naledy rozumied zdarzenie, w ktétym byta co najmniej jedna osoba ranna lub ofidra$mietelna.

" Przez ofiarg Smiertelng nalezy rozumied esobe zmartg na misfseu wypadiu lub w ciggu 30 dnd (liczge od dniawypadiu) na skutek doznamych obrazein ciata.

(Strony 372..)
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Komentarz z przyktadami

Tabele 3ai 3b ré znig sie lokalizacj g odcinka drogi:
3a poza granicami administracyjnymi miast,
3b w granicach administracyjnych miast,

kolumna 1 — Rok — Stan na dzie n
Nalezy podac rok budowy lub aktualizacji ewidenciji.

kolumna 2 - Klasa drdg
Klasyfikacja zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, p0z.430).

kolumna 3 - Dlugo $¢ ogodtem
Nalezy podac rzeczywistg dlugo$c¢ odcinka drogi, pomierzony po osi jezdni zasadniczej (jezdnia
zasadnicza — w przypadku drég dwu i wielojezdniowych, to jezdnia znajdujgca sie po prawej
stronie osi drogi zgodnie z narastajgcym kilometrazem). W przypadku nowo wybudowanego
odcinka drogi np. obwodnicy, nalezy uwzgledni¢ rowniez dlugos¢ dotychczasowego odcinka drogi,
jesli nie zostat on przekazany innemu zarzgdcy.
Nie uwzgledniamy dtugosci drugiej jezdni w sytuacji, gdzie wystepuje przebieg drogi w dwéch
kierunkach réznymi ulicami (nie jest to obwodnica, jedynie ré6zny przebieg w dwoch kierunkach
drogi).
Dlugosc drogi podana w tej kolumnie jest sumg dtugosci odcinkéw drogi dla wszystkich rodzajéw
nawierzchni wyszczegolnionych w kolumnach: 6, 8, 10, 12, 14, 16.

Przykiad 1: Obwodnica.

Nowy przebieg

Kierunek
narastania

miasto kilometrazu

Stary przebieg |

Dlugosé ogotem = A+B+C+D

C

Przyktad 2: Przebieg drogi przez miejscowos¢ réznymi ulicami bez obwodnicy.

Kierunek
narastania

A{\\ M kilometrazu
: Kierunek
o ruchu
miejscowosé pojazdow

Dtugos¢ ogétem = A+ B +C

18



kolumna 4 — Dlugo $¢€ w tym dwu i wielojezdniowe
Nalezy podac dtugos¢ drogi posiadajgcej przekréj dwujezdniowy na wszystkich przebiegach (patrz
przyktad 1 do opisu kolumny 3) mierzonych po osi jezdni zasadniczej (niezaleznie czy druga
jezdnia ma te samg dlugosc) oraz dlugosci drog wielojezdniowych (patrz przyktad 2 do opisu
kolumny 3) mierzonych réwniez po osi jezdni zasadniczej.

kolumna 5 — Powierzchnia ogotem
Warto$¢ wprowadzana w tej kolumnie musi by¢é sumg powierzchni odcinkéw drogi dla wszystkich
rodzajow nawierzchni wyszczegélnionych w kolumnach: 7, 9, 11, 13, 15, 17.

kolumna 6 — Powierzchnia w tym dwu i wielojezdniowe
Nalezy podac¢ wartos¢ obliczong dla wszystkich jezdni przy zachowaniu warunkéw okreslajgcych
przekréj dwu i wielojezdniowy opisany dla kolumny 3.

kolumny 7, 9, 11, 13, 15, 17

Nalezy wpisac diugos¢ nawierzchni odpowiednio:
- twardej ulepszonej bitumicznej,
- twardej ulepszonej betonowej,
- twardej ulepszonej z kostki,
- twardej nieulepszonej brukowcowej,
- twardej nieulepszonej ttuczniowej,
- twardej nieulepszonej zwirowej,

wyliczong zgodnie z opisem w kolumnie 3.

kolumny 8, 10, 12, 14, 16, 18

Nalezy wpisac¢ powierzchnie nawierzchni odpowiednio:
- twardej ulepszonej bitumicznej,
- twardej ulepszonej betonowej,
- twardej ulepszonej z kostki,
- twardej nieulepszonej brukowcowej,
- twardej nieulepszonej tluczniowej,
- twardej nieulepszonej zwirowej

uwzgledniajgc:
- powierzchnie wszystkich paséw jazdy na wprost,
- powierzchnie wszystkich paséw dodatkowych (ruchu powolnego, wtgczen i wytgczen),
- powierzchnie pél wytgczonych z ruchu, rozmalowanych na jezdni oznakowaniem poziomym

P-21,

- powierzchnie obiektow mostowych w ciggu drogi,
- powierzchnie torowisk tramwajowych w poziomie jezdni (niewydzielonych),
- powierzchnie skrzyzowan (dla elementéw opisanych powyZzej),
- powierzchnie $ciezek rowerowych, wydzielonych na jezdni oznakowaniem poziomym.

UWAGA: Nie uwzglednia sie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych i drog serwisowych.

kolumna 19 — Dlugo $¢ nawierzchni gruntowej ogétem
Dilugos¢ jest sumg diugosci z kolumn 21 i 23.

kolumna 20 — Powierzchnia nawierzchni gruntowej ogé  tem
Powierzchnia jest sumg powierzchni z kolumn 22 i 24.

kolumna 25 — Suma powierzchni poboczy utwardzonych, zatok autobusowych, itp.
Nalezy podac¢ sume powierzchni poszczegdlnych dodatkowych elementéw drogi dla wszystkich
rodzajow nawierzchni. Przy wyliczaniu tej powierzchni nalezy uwzgledni¢ nastepujgce elementy
sktadowe powierzchni:
- pobocza utwardzone,
- zatoki autobusowe i postojowe
oraz
- parkingi i miejsca obstugi podréznych,
- opaski prowadzgce,
- jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce i drogi serwisowe,
- lgcznice,
pasy postojowe.
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kolumna 26 — Suma powierzchni chodnikdéw i $ciezek rowerowych
Nalezy podac¢ sume powierzchni poszczeg6lnych chodnikéw i Sciezek rowerowych oddalonych
od jezdni oraz wydzielonych na chodniku dla wszystkich rodzajéw nawierzchni. Przy wyliczaniu
powierzchni nalezy uwzglednic¢ nastepujgce elementy skladowe powierzchni:
- chodniki,
- Sciezki rowerowe (z wylgczeniem Sciezek rowerowych wydzielonych na jezdni).

kolumny 27, 28, 29, 30
Wyjasnienie w pkt.7 i 8 zatgcznika do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r.
w sprawie trybu sporzgdzania informacji oraz gromadzenia iudostepniania danych o sieci drég
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach.

kolumna 31
Nalezy podac liczbe i sume dlugosci obiektéw mostowych, tuneli i proméw zgodnie z definicjami
zawartymi w Ustawie z dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
0 zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 200, poz. 1953 ze zm.) wraz z aktami wykonawczymi.

kolumna 32, 33, 34, 35
Wyjasnienie w pkt.9 i 10 zatgcznika do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r.
w sprawie trybu sporzgdzania informacji oraz gromadzenia iudostepniania danych o sieci drég
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach.

Przy wyliczaniu dtugo $ci dla poszczegdélnych rodzajéw nawierzchni nale  Zy przyj a¢ nast epujaca
procedur e:
- dla przekroju dwu i wielojezdniowego przy okreslaniu ditugosci drogi w powigzaniu
z rodzajem nawierzchni priorytet ma prawa jezdnia i dominujgcy na tej jezdni rodzaj
nawierzchni (strona drogi okreslana zgodnie z narastajgcym kilometrazem);
- dla przekroju jednojezdniowego priorytet ma prawa strona jezdni i dominujgcy rodzaj
nawierzchni (strona jezdni okre$lana zgodnie z narastajgcym kilometrazem);
- w przypadku jednakowych wartosci poszczeg6lnych rodzajow nawierzchni, priorytet
ma ten rodzaj nawierzchni, po ktéorym odbywa sie ruch ciezki.
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IV WYKAZ DZIENNIKOW OB JAZDU DRAG —
KONTROLI STANU TECHNICZNEJ SPRAWNOSCI ODCINKA DROGI
Zgodnie z art, 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r, — Prawo budowlane
(Dz. U. 2 2003 r. Nr 207, poz. 2016 araz z 2004 r Nr 6, poz. 41, Nr 82, poz. 881, Nr 93, poz. 888 i Nr 96, poz. 959)

Tabela 4
o Okres kontroli Potwierdzenie osoby upowaznionej przez
Lp. Nﬂ}g;ﬁi:;‘nka Kierownika Zarzadu Drogi
) 9 data rozpoczecia data zakoncz enia {nruprawnien budowlanych)

Dane z okresu przed obowiszywaniem roz porzadzenia nie s3 obligatoryjne.

(Sirony 47.)




Komentarz z przyktadami

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

Numer dziennika objazdu drdg
Numer nadawany przez Zarzgdce dziennikom objazdu drég, ktére sg wypetiane i prowadzone
przez Zarzgdce.

Okres kontroli - data rozpocz ecia
Jest to data rozpoczecia prowadzenia wpiséw do danego dziennika objazdu.

Okres kontroli - data zako nczenia
Jest to data zakorczenia prowadzenia wpiséw w danym dzienniku objazdu.

Potwierdzenie osoby upowa znionej przez Kierownika Zarz gdu Drogi (nr uprawnie n
budowlanych)
Nalezy podac imie i nazwisko osoby odpowiedzialnej za prowadzenie danego dziennika objazdu
wraz z numerem uprawnien budowlanych.

* Dane z okresu przed obowi gzywaniem rozporz gdzenia nie s g obligatoryjne
Zarzgdca wpisuje w tabele 4 wszystkie dzienniki objazdu dr6g zatozone po dacie zatozenia ksigzki
drogi. Rejestrowanie dziennikdw prowadzonych, przed tg datg nie jest konieczne.
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Nam@ Zamdoy Zarmdi Diagl

(Dz. U. z2003 r. Nr 207 , poz. 2016 oraz z 2004 r.

V. WYKAZ PROTOKOLOWHKONTROLI OKRESOWYCH STANU TECHNICZNEGO
| WARTOSCI UZYTKOWEJ ODCINKA DROGI
przeprowadzanych conajmnie] raz na 5 lat zgodnie z art. 62 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
rb, poz. 41, Nr92, poz. 881, Nr 93, poz. BB i Nr 9B, poz. 959)

Tabelad
Data Opis oceny stanu technicznego i warto$ci ufytkowej
Lp. kontroli Nr protokotu® odcinka drogi
1 2 3 4

9 Protokohy kontroli nalezy dolaczyé do ksigfki drogl
Dane z okresu przed obowigzywaniem rozporzadzenia nie s3 obligatoryjne.

(Strony 5/..)




Komentarz z przyktadami

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

Data kontroli
Data zakoriczenia przeprowadzonej kontroli w terenie

Nr protokotu *)
Numer sporzgdzonego raportu dla danej kontroli zakoriczonej w dniu wpisanym w kolumnie 2.
Protokoly kontroli nalezy dotgczy¢ do ksigzki drogi — kserokopie tych protokotéw stanowig
integralng czesc¢ ksigzki drogi.

Opis oceny stanu technicznego i warto  $ci u zytkowej odcinka drogi
Krotki opis z podsumowania stanu drogi wynikajgcego z protokotu.

* Dane z okresu przed obowi gzywaniem rozporz adzenia nie s g obligatoryjne
Zarzgdca wpisuje w tabele 5 wszystkie protokoly kontroli odcinkéw drég wykonane po dacie
zatozenia ksigzki drogi (Rejestrowanie protokotéw sporzgdzonych, przed tg datg nie jest
konieczne).
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Maoua Zarzypoy £ 23 esdn Drogl

V. WYKAZ PROTOKOLOW ODBIORU ROBOT ODCINKA DROGI
(BUDOWA, PRZEBUDOWA, REMONT)

Tabela b
Nr 2
; Dokumentacja L Nr pozwolenia Miejsce
pozwolenia y =) i 5 Protokof . i g

Lp. | na budowe’ {Pgmj E-kmw:hi Z akres wykonywanych rohdt Termin wykonania odbioru na "iz’ﬂ‘ i p"“hu?;mma

i organ zycja wedlug robdt (nr i data) organ operatu
wydaiacy taheli 2) wydajacy kolaudacyjneqo

1 2 3 4 5 b Fi 8

1 Jezell jest wymagane.
! Dane dotyczace dokumentac technicznej — nr pozycei z kolummy 1 tabeli 2.

Wypelnianie wykazu nie jest obligatoryjne.

(Strony 6/..)




Komentarz z przyktadami

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

Nr pozwolenia na budow e *) i organ wydaj acy (* Jezeli jest wymagane)
W przypadku robét, ktére wymagajg pozwolenia na prace budowlane wprowadza sie numer
pozwolenia na budowe (w rozumieniu prawa budowlanego), oraz informacjgq o organie, ktory wydat
takie pozwolenie (nazwa wraz z adresem).
W przypadku robot, ktére nie wymagajg takiego pozwolenia pozycji tej nie wypetnia sie.

Dokumentacja projektowa **) (pozycja wedtug tabeli nr2)
Wprowadzana informacja dotyczy numeru pozycji wpisania dokumentacji w tabeli 2 ksigzki drogi.

Zakres wykonywanych robot
Ogolny opis zakresu robét.

Termin wykonania robot
Ostateczna data zakoriczenia robét zwigzanych z przedmiotem prac objetych tematem, po ktérym
nastgpit protokolarny odbior.

Protokét odbioru (nr i data)
Dokument protokolarnego odbioru wykonania prac objetych tematem wraz z datg sporzgdzenia
i kolejnym numerem.

Nr pozwolenia na u zytkowanie i organ wydaj acy
Numer dokumentu stwierdzajgcego pozwolenie na uzytkowanie oraz informacja o organie, ktory
wydat dokument (nazwa wraz z adresem).

Miejsce przechowywania operatu kolaudacyjnego
Adres, pod ktérym mozna dokonac wglgdu do danej dokumentacji.

* Wypetnienie wykazu nie jest obligatoryjne
Zarzgdca wypetnia w miare mozliwosci i posiadanych dokumentacji.
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M ooy S Zamad Drogl

Vil. WYKAZ PROTOK OLOW KATASTROF ODCINKA DROGI
zgodnie z an. 78 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane

(Dz. U. 22003 r. Nr207, poz. 2016 oraz 22004 r. Nr&, poz. 41, Nr92 poz B81, Nr93, poz. B85 i Nr 95, poz. 859)

Tabela¥
Data : Data
L Datainr + Przycazyny ieci
Lp. | wystgpienia " Z akres us zkodzen us unigcia
katastrofy prutu_!mlu Imtas_trfy s zkodzeh
1 2 3 4 5 b

7 Profokoty katastrof drogl nalezy dotgezyé do ksiazki drogi
Dane zokresu przed zatozeniem ksigzki drogi nie s3 obligatoryjne.

{strona 7/..)




Komentarz z przyktadami

Nazwa zarzgdcy zgodna z nazwg ze strony tytutowej

Nazwa Zarzadcy / Zarzadu Drogi

Data wyst gpienia katastrofy
Data zaistnienia katastrofy na drodze.

Data i nr protokotu *)
Data i numer sporzgdzonego protokotu katastrofy sporzgdzonego w dniu zaistnienia katastrofy

na drodze.
*) Protokoly katastrof drogi nalezy dotgczy¢ do ksigzki drogi — kserokopie tych protokotow
stanowig integralng czesc¢ ksigzki drogi.

Zakres uszkodze h
Ogolny opis zakresu uszkodzer spowodowanych katastrofg, (zakres drogi objety uszkodzeniami,

opis uszkodzonych elementéw drogi).

Przyczyny katastrofy
Og0Iny opis przyczyny zaistnienia katastrofy na drodze.

Data usuni ecia uszkodze n
Data usuniecia uszkodzen spowodowanych przedmiotowg katastrofa.

* Dane z okresu przed zato zeniem ksi gzki drogi nie s g obligatoryjne
Zarzgdca wpisuje w tabele 7 wszystkie katastrofy drég zaistniate po dacie zatozenia ksigzki drogi
(Rejestrowanie katastrof przed tg datg nie jest konieczne).
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Wl SZCZEGOLOWE DANE TECHHNICZHE CHARAK TERYZUJACE ODCINEK DROGI

1. PARAMETRY TECHNICZNE ODCINKA DROGI

Nazwa odcinka drogi
Wspotrzedne odcinka drogi ™
Jezdnia - liczba jezdni / nr jezdni

Tabela 8
SIe DR E S Red3| va ey 2ck @ e rawk mohool
B:] 2 ] 5 m a2 E = E.
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7 Dobyezy drag. dlaktdnch zostatwaprowsadzony system referercyjny.

Wiypetnianie kolumn 1,5, 31, 35-37, 41-44 nie jed obligatorvine.
(strang &%)




Komentarz z przyktadami

Kolumna 1 - Kilometra z
W kolumnie tej podany jest narastajgco kilometraz odcinka drogi objetego ksigzkg drogi.

Kilometraz — jest to odlegtos¢ od poczgtku drogi az do jej korca wyrazona w kilometrach
(mierzony jest po osi jezdni gtéwnej), w sposob ciggly na calym przebiegu drogi na terenie kraju,
z wyjgtkiem odcinkéw kilometraza lokalnego.

Kilometraz lokalny — jest to kilometraz wystepujgcy na odcinkach drég publicznych, na ktérych
zostat zmieniony przebieg w stosunku do istniejgcych lub na nowo wybudowanych odcinkach drog
(odcinek autostrady, drogi ekspresowej, obwodnica miasta).

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego drogi.

Kolumna 2 - Data

W kolumnie tej rejestruje sie daty wprowadzania danych Ilub ich zmian wpisanych
w poszczeg6lnych kolumnach.
Pierwszego wpisu, zawierajgcego dane dotyczgce parametrow technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi i organizacji ruchu, nalezy dokona¢ w momencie:

1) oddania do eksploatacji nowej drogi,

2) zalozenia ksigzki drogi, zgodnie z wzorem okreslonym w niniejszym rozporzgdzeniu.
Nastepnych wpiséw nalezy dokonywa¢ w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej
wymienionych parametréw i elementéw, okreslonych w poszczegdlnych kolumnach tabel.

Daty wprowadzania danych lub ich zmian wpisanych w poszczegdlnych kolumnach. Pierwszego
wpisu, zawierajgcego dane dotyczgce parametréw technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi i organizacji ruchu, dokonuje sie w momencie:

1) oddania do eksploatacji nowej drogi,

2) zalozenia ksigzki drogi.

Kolejnych wpiséw dokonuje sie w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej wymienionych
parametréw i elementdw, okreslonych w poszczegdinych kolumnach tabel.

Dla wszystkich zdarzen, ktére =zaistnialy przed dniem zatozenia ksigzki wpisujemy date
jej zatozenia.

Kolumna 3 - Lokalizacja
Lokalizacje danych dotyczgcych parametréw technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi ustala sie zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8.

Lokalizacje danych dotyczgcych parametrow technicznych drogi (wprowadzenie nowego przekroju
charakterystycznego drogi wymagane jest w przypadku zmiany dla poszczeg6lnych elementow
drogowych: rodzaju nawierzchni, szerokosci elementu drogi o 0,5 m, poczatku lub korca elementu
drogi) oraz elementéw zagospodarowania drogi okresla sie poprzez kilometraz (dla wszystkich
kategorii drég) oraz kilometraz lokalny (na tych odcinkach drég, dla ktérych zostat wprowadzony)
oraz system referencyjny (dla drég, dla ktérych ten system zostat wprowadzony) dla elementéw
drogi, drogowych obiektéw inzynierskich, proméw i urzgdzen technicznych zwigzanych
z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu i innych urzgdzen niezwigzanych z funkcjonowaniem
drogi.

Dla drég, na ktérych zostat zatozony system referencyjny, w kolumnie tej wprowadza
sie odlegtos$¢ zdarzenia od poczgtku odcinka referencyjnego, wyrazong w metrach.

Dla drég, na ktérych zostat wprowadzony kilometraz lokalny, w kolumnie tej wprowadza
sie poczgtek zdarzenia wyrazony w tym kilometrazu.

Jedli droga nie ma zatoZzonego systemu referencyjnego i nie posiada kilometraza lokalnego,
wypeienie tej tabeli nie jest obligatoryjne, gdyz warto$¢ kilometraza wprowadzona zostata
juz w kolumnie 1 — Kilometraz.

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego drogi.
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Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce odcinka potozonego w ciggu drogi lezgcego
w granicach administracyjnych miasta. Na poczgtku i koricu odcinka w miedcie umieszcza
sie symbol GM - granica administracyjna miasta.
Lokalizacje poczatku i korica podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nos$é
W kolumnie tej podaje sie klase techniczng drogi i jej nosnos¢ w formie zapisu:
K

B
gdzie:

K -klasa techniczna drogi okre$lona i oznaczona zgodnie z obowigzujgcym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego oraz rozporzgdzeniem w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie - przy zaloZeniu,
ze wiekszos¢ elementéw drogi odpowiada kryteriom parametroéw technicznych przypisanych
dla danej klasy,

B -nosnos¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy lub przebudowy
drogi lub innych materiatéw.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Klasa techniczna przyporzadkowanie drodze odpowiednich parametréw technicznych,
wynikajgcych z jej cech funkcjonalnych. Obowigzujgace klasy drég:
1) autostrady, symbol ,A",
2) ekspresowe, symbol ,S",
3) gtéwne ruchu przyspieszonego, symbol ,GP",4) gtéwne, symbol ,G",

5) zbiorcze, symbol ,Z",
6) lokalne, symbol ,L",
7) dojazdowe, symbol ,D".
Nosnos¢ nosnos¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy
lub przebudowy drogi lub innych materiatow.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

K -klasa techniczna drogi - kazdy zarzgdca okresla klase techniczng drogi na podstawie
odpowiedniego aktu prawnego (uchwaty, zarzgdzenia). Wprowadzona pozycja zawiera
odpowiedni symbol klasy technicznej.

B -nosnos¢ nawierzchni — odnosnie dopuszczalnych nosnosci jak i wymagan zawartych
w ewidenciji, nalezy przyjmowac wartosci w zaleznosci od posiadanych informaciji:

1) parametry zaczerpniete z dokumentacji technicznej drogi;
2) wartosci na podstawie odpowiednich badar technicznych.

Zapisy dotyczgce wymagar dopuszczalnych naciskéw na o$ w zaleznosci od klasy technicznej

drogi (Warto$ci wprowadzane w tej pozycji wyrazane sg w tonach).

Kolumna 6 - Jezdnia
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce szerokosci jezdni i rodzaju nawierzchni w formie zapisu

S

N
gdzie:

S -szeroko$¢ jezdni. Do szeroko$ci jezdni nalezy zaliczac¢ pasy jazdy na wprost i pasy ruchu
powolnego oraz mozna zaliczy¢ pasy wigczeri i wylgczen, tam gdzie istnieje taka potrzeba.
Jezeli na jezdni sq oznaczone linie krawedziowe, rozdzielajgce jezdnie od pobocza,
szerokos¢ jezdni podaje sie jako szerokos$¢ pomiedzy tymi liniami. W przekrojach ulicznych
szeroko$¢ jezdni rozumiana jest jako szerokos¢ jezdni pomiedzy kraweznikami. W innych
przypadkach podaje sie catkowitg szerokosc¢ nawierzchni,
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N -rodzaj nawierzchni okre$la sie wedtug nizej podanych symboli:

Poz. Symbol Nazwa
1 MB nawierzchnia bitumiczna
2 BT nawierzchnia betonowa
3 KP nawierzchnia z kostki prefabrykowanej
4 KK nawierzchnia z kostki kamiennej
5 KL nawierzchnia klinkierowa
6 PB nawierzchnia z prefabrykatow betonowych
7 BR nawierzchnia brukowcowa
8 TL nawierzchnia ttuczniowa
9 W nawierzchnia zwirowa
10 GZ nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzlem itp.
11 GR nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego)
12 IN inne

Lokalizacje zmiany szerokosci jezdni lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Czes$¢ drogi pod wzgledem konstrukcji przeznaczona do ruchu
pojazdow; okreslenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni.

Czes¢ tej konstrukcji poprzez organizacje ruchu moze by¢ wytgczona
z ruchu pojazdow.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego jezdni przyjmuje sie punkt zmiany jej szerokoSci
o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku jezdni
za poczatek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczatek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego jezdni przyjmuje sie punkt zmiany jej szerokosci o 0,5
m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koncu jezdni za koniec
przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skoséw.

S - szerokos$¢ jezdni — mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy kolejnymi
przekrojami charakterystycznymi, prostopadle przynajmniej do jednej z jej krawedzi. Zawarta jest
pomiedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych pasow ruchu dla przekroju szlakowego drogi,
oraz pomiedzy kraweznikami dla przekroju ulicznego, jezeli w przekroju tym nie wystepujg linie
krawedziowe oddzielajgce jezdnie od innego elementu przekroju drogi. W przypadku braku linii
krawedziowych dla przekroju szlakowego, szeroko$¢ jezdni jest tozsama z szeroko$cig czesci
utwardzonej korpusu drogi. Szerokos¢ podajemy z doktadnoscig 0,1 m.

Szerokos$c¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego jezdni.

W przypadku wystepowania przy zewnetrznej krawedzi jezdni pasa utwardzonego o szerokosci
= 0,5 m traktujemy go jako oddzielny element przekroju drogi, a szeroko$c¢ jezdni mierzona jest
pomiedzy wewnetrznymi krawedziami linii oddzielajgcych te elementy.

W przypadku wystepowania przy zewnetrznej krawedzi jezdni pasa utwardzonego o szerokosci
< 0,5 m nie traktujemy go jako oddzielny element przekroju drogi, a szeroko$¢ jezdni mierzona
jest wraz z tym pasem, pomimo wystepowania linii krawedziowych.

W przypadku braku wystepowania przy zewnetrznej krawedzi jezdni linii krawedziowych,
szeroko$¢ jezdni mierzona jest pomiedzy zewnetrznymi krawedziami wyznaczajgcymi czes¢
utwardzong korpusu drogi.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okre$lajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:
1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa S$cieralna jest wykonana
Z uzyciem masy bitumicznej,
2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
Z betonu cementowego,
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3)
4)

5)

6)
7
8)

9)

10)

11)

12)

Fot. 1 Jezdnia — bez wyznaczonych linii krawedziowych.

nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktorej warstwa $Scieralna jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktorej warstwa Scieralna jest
wykonana z kostek kamiennych,

nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej warstwa S$cieralna jest wykonana
z klinkieru drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztattka ceramiczna
0 czerepie spieczonym),

nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna wykonana jest
z brukowca,

nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktorej warstwa Scieralna wykonana jest
z tlucznia bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktorej
warstwa S$cieralna jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzZycia lepiszcza
czy spoiwa,

nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podiuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyrOéwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

. - =ty
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Fot. 4 Jezdnia —w przekroju ulicznym.
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Fot. 5 Jezdnia —w przekroju ulicznym z wyznaczonymi poboczami utwardzonymi.

W . Y
' 4

charakierystyczny

Fot. 7 Jezdnia — w przekroju ulicznym z wyznaczonym miejscem parkingowym.
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Fot. 8 Jezdnia —w przekroju ulicznym jednojezdniowym ze srodkowym pasem dzielgcym
(wyznaczonym za pomocg oznakowania poziomego).

Fot. 10 Jezdnia — w przekroju pétulicznym (z poboczami utwardzonymi).
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Fot. 13 Jezdnia — z dodatkowym pasem ruchu powolnego.
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Fot. 14 Jezdnia — z dodatkowym pasem wytgczenia.

Fot. 15 Jezdnia — z dodatkowym pasem wigczenia.

Fot. 16 Jezdnia — z wystepujgcym azylem dla pieszych stanowigcym srodkowy pas dzielgcy.
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Fot. 17 Jezdnia — z dodatkowymi pasami (pasy wigczenia i wytgczenia).

przekroj
charakterystyczny

przekroéj !
charakterystyczny
o1 TR ™

Fot. 19 Jezdnia — z wystepowaniem dodatkowego pasa wytgczenia kosztem pobocza utwardzonego.
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Fot. 20 Jezdnia — z wystepowaniem dodatkowego pasa wytgczenia kosztem pobocza utwardzonego
oraz $rodkowego pasa dzielgcego (wyznaczonego za pomocg 0znakowania poziomego).

14 9 A -~
e 4 7

Fot. 21 Jezdnia — z wystepowaniem dodatkowego pasa wytgczenia kosztem pobocza utwardzonego
oraz $srodkowego pasa dzielgcego (wyznaczonego za pomocg oznakowania poziomego).

Fot. 22 Jezdnia — z wystepowaniem wysepki kanalizujgcej ruch stanowigcej srodkowy pas dzielgcy
(w kraweznikach, wyniesiony ponad poziom jezdni).
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Fot. 23 Jezdnia — z wystepowaniem wysepki kanalizujgcej ruch stanowigcej srodkowy pas dzielgcy
(w kraweznikach, wyniesiony ponad poziom jezdni) oraz dodatkowych pasow wytgczen.

Fot. 23 Jezdnia — z wystepowaniem wysepki kanalizujgcej ruch stanowigcej srodkowy pas dzielgcy
(w kraweznikach, wyniesiony ponad poziom jezdni) oraz dodatkowych paséw wytgczen.

Kolumny 7 i 8 - Pobocze utwardzone
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokosci,
rodzaju warstwy utwardzenia oraz powierzchni kazdego z poboczy utwardzonych, w formie zapisu:
S-N
P
gdzie:

S - szerokos$¢ pobocza utwardzonego,

N - rodzaj utwardzenia nawierzchni okreslony wedtug symboli zamieszczonych w objasnieniach
do kolumny 6 w pozycjach od 1 do 7 obejmujgcych nawierzchnie, ktére przyjmuje sie jako
utwardzenie poboczy,

P- powizerzchnia pobocza utwardzonego liczona pomiedzy przekrojami charakterystycznymi
wm°.

Lokalizacje poczagtku pobocza utwardzonego oraz ewentualnych zmian jego szeroko$ci lub rodzaju
warstwy Scieralnej utwardzenia podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pobocze utwardzone czes¢ pobocza drogi klasy GP, G lub Z usytuowana przy jezdni
i W jej poziomie, 0 szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m, w przypadku
nowo wybudowanych drég min 2,0 m, przeznaczona do awaryjnego

postoju pojazdu, prowadzenia ograniczonego ruchu drogowego.
Nawierzchnie, ktére przyjmuje sie jako utwardzenie poboczy:
bitumiczna, betonowa, z kostki prefabrykowanej, z kostki kamiennej,
klinkierowa, z prefabrykatow betonowych, brukowcowa.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego pobocza utwardzonego przyjmuje sie punkt zmiany
jego szerokosci o 0,5 m Ilub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu
na poczgtku pobocza utwardzonego za poczgtek przekroju charakterystycznego przyjmuje
sie poczagtek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego pobocza utwardzonego przyjmuje sie punkt zmiany
jego szerokosci o0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu
pobocza utwardzonego za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego
skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$¢ pobocza utwardzonego — mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci
pomiedzy kolejnymi przekrojami charakterystycznymi, prostopadle przynajmniej do jednej
zjego krawedzi. Jezeli zewnetrzna krawedZ nawierzchni pobocza jest umocniona
kraweznikiem utozonym na ptasko w poziomie pobocza nalezy do szerokosci pobocza
doliczy¢ szeroko$c¢ kraweznika.

Szeroko$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
pobocza utwardzonego.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
Z uzyciem masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
Z betonu cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest wykonana
z klinkieru drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadifoscienna ksztattka ceramiczna
0 czerepie spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatéw betonowych - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna wykonana jest
z brukowca,
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P - powierzchnia pobocza utwardzonego - podawana/liczona rzeczywista powierzchnia
pomiedzy przekrojami charakterystycznymi w [mz] z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu
lub uko$nego czy prostopadtego potozenia wzgledem osi drogi.

Wystepowanie pobocza utwardzonego warunkuje rodzaj nawierzchni oraz szeroko$¢
utwardzenia 21,0 m
Nie dotyczy drég klasy technicznej A (autostrad) i S (ekspresowych).

W przypadku, gdy:
- pobocze dochodzi do skrzyzowania nalezy je przerwac w przekroju charakterystycznym.
- zatoka autobusowa wystepuje przy jezdni wygospodarowana kosztem pobocza
utwardzonego - nie przerywamy ciggtosci pobocza.
- zjazd wystepuje przy jezdni - nie przerywamy ciggtosci pobocza.

Fot. 2 Pobocze utwardzone — przekrdj uliczny drogi.
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Fot. 3. Pobocze utwardzone — przekréj szlakowy drogi. Zmiana przekroju charakterystycznego.
W dalszej czesci widzimy opaski zewnetrzne.

Fot. 4. Pobocze utwardzone i zatoka autobusowa wygospodarowana kosztem pobocza
utwardzonego.

B e

Fot. 5. Pobocze utwardzone, pobocze nieutwardzone i zjazd.
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Kolumny 9 10 - Pobocze nieutwardzone
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, szeroko$¢ oraz powierzchnie
tych poboczy liczong pomiedzy przekrojami charakterystycznymi, w formie zapisu:
S-N
P
gdzie:
S - szerokos$c¢ pobocza nieutwardzonego,
N - rodzaj nawierzchni pobocza nieutwardzonego okreslony wedlug symboli zamieszczonych
w objasnieniach do kolumny 6 w pozycjach od 8 do 11,
P - powierzchnia pobocza nieutwardzonego liczona pomiedzy przekrojami
charakterystycznymi.

Pobocze wzmocnione ttuczniem lub Zzwirem przyjmuje sie jako pobocze nieutwardzone. Lokalizacje
poczgtku pobocza nieutwardzonego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju
nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pobocze nieutwardzone  cze$¢ pobocza drogowego o szerokosci nie mniejszej niz 0,75 m
przeznaczona do chwilowego zatrzymania sie pojazdow,
umieszczania znakéw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu
lub ochrony $rodowiska. Moze byé wykorzystywane do ruchu
pieszych oraz przy robotach utrzymaniowych na drodze. Stuzy

jednoczesnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni jezdni,
pobocza utwardzonego lub pasa awaryjnego. Nawierzchnie, ktére
przyjmuje sie jako nawierzchnie pobocza nieutwardzonego:
thuczniowa, zwirowa, gruntowa wzmocniona zwirem, zuzlem itp.,
gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego).

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego pobocza nieutwardzonego przyjmuje sie punkt
zmiany jego szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu
na poczgtku pobocza nieutwardzonego za poczagtek przekroju charakterystycznego przyjmuje
sie poczgtek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego pobocza nieutwardzonego przyjmuje sie punkt zmiany
jego szerokosci o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu
pobocza nieutwardzonego za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego
skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego — mierzona jest w poziomie i w Srodku odlegtoSci
pomiedzy kolejnymi przekrojami charakterystycznymi, prostopadle przynajmniej do jednej
Z jego krawedzi.
Szeroko$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostalej czesci przekroju charakterystycznego
pobocza nieutwardzonego.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:
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8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktdrej warstwa S$cieralna wykonana jest

z tlucznia bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
warstwa Scieralna jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy
spoiwa,

nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyrdéwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podiuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony.

P -powierzchnia pobocza nieutwardzonego — podawana/liczona rzeczywista powierzchnia
pomiedzy przekrojami charakterystycznymi w [m?] z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu
lub ukosnego czy prostopadtego potozenia wzgledem osi drogi.

Wystepowanie pobocza nieutwardzonego warunkuje rodzaj nawierzchni oraz szerokosc = 0,75 m.

10

~

W przypadku niespelnienia warunku szerokosci = 0,75 m przyjmujemy, ze pobocze

nieutwardzone nie wystepuje.
Pas tego terenu zaliczamy do najblizszego elementu drogi potozonego bezposrednio

za zewnetrzng krawedzig nawierzchni utwardzonej, np.: do rowu odwadniajgcego, bocznego
pasa dzielgcego, pasa zieleni.
W przypadku, gdy:

- pobocze nieutwardzone dochodzi do skrzyzowania nalezy je przerwa¢ w przekroju

charakterystycznym.
- zatoka autobusowa o nawierzchni utwardzonej wystepuje przy jezdni wygospodarowana

kosztem pobocza nieutwardzonego - przerywamy ciggto$¢ pobocza nieutwardzonego.
- zjazd wystepuje przy jezdni, wygospodarowany kosztem pobocza nieutwardzonego -
nie przerywamy ciggtosci pobocza nieutwardzonego.

L

A
| .. ju 54

.

I

-

Fot. 1. Pobocze nieutwardzone obok pobocza utwardzonego.
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Fot. 4. Pobocze nieutwardzone i zatoka autobusowa.
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Fot. 5. Pobocze nieutwardzone i zjazd.

Kolumny 11i 12 - Opaska
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokosci,
rodzaju nawierzchni i powierzchni opaski, w formie zapisu:

S-N+K
P
gdzie:

S - szerokosc opaski. Do szerokosci opaski nalezy doliczy¢ szerokosc¢ ewentualnego kraweznika,
N - rodzaj nawierzchni opaski okreslony wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
K - rodzaj kraweznika okreslony wedtug symboli:

KK - kraweznik kamienny

KB - kraweznik betonowy,
P - powierzchnia opaski liczona miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje opaski oraz ewentualnych zmian jej szeroko$ci lub rodzaju nawierzchni podaje sie
w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

cze$¢ drogi o konstrukcji jezdni przeznaczona do optycznego
prowadzenia ruchu niebedaca poboczem utwardzonym.
Opaski dzielg sie na:

- opaski zewnetrzne,

- opaski wewnetrzne.

Opaska zewn etrzna  jest to utwardzona cze$¢ pobocza szerokosci nie mniejszej niz 0,5 m

i nie wiekszej niz 1,0 m, usytuowana przy jezdni i w poziomie
jej nawierzchni o konstrukcji nawierzchni takiej jak jezdnia.

Opaska wewn etrzna jest elementem $rodkowego pasa dzielagcego szerokosci 0,5 m
umieszczanym na drogach poza terenem zabudowy, a na terenie
zabudowy jedynie na drogach klas A i S. Wiasciwosci uzytkowe
opaski wewnetrznej, a takze jej pochylenie poprzeczne i podiuzne
sq takie same jak pasa ruchu przylegajacego do niej.

48



OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczagtek przekroju charakterystycznego opaski przyjmuje sie punkt zmiany jej szeroko$ci
00,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku opaski
za poczagtek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczatek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego opaski przyjmuje sie punkt zmiany jej szerokosci o 0,5
m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na korcu za koniec przekroju
charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$¢ opaski — mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy kolejnymi
przekrojami charakterystycznymi, prostopadle przynajmniej do jednej z jej krawedzi. Jezeli
zewnetrzna krawedZz nawierzchni opaski jest umocniona kraweznikiem niepowigzanym
z innymi elementami (np. chodnikiem, opaskg bezpieczeristwa) nalezy do szeroko$ci opaski
doliczy¢ szeroko$c¢ kraweznika.

Szerokosc¢ skosow przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
opaski.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest wykonana
Z uzyciem masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest wykonana
Z betonu cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej warstwa $Scieralna jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana
z klinkieru drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadio$cienna ksztaltka ceramiczna
0 czerepie spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktrej warstwa Scieralna jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktorej warstwa S$cieralna wykonana jest
z brukowca,

8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna wykonana jest
z tlucznia bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
warstwa $cieralna jest wykonana z mieszanki Zwirowej bez uzycia lepiszcza czy
spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyrdwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

P -powierzchnia opaski — podawanal/liczona rzeczywista powierzchnia pomiedzy przekrojami
charakterystycznymi w [m2] z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu.

10
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Wystepowanie opaski (wewnetrznej/zewnetrznej) warunkuje potozenie w przekroju drogi-
pobocze lub $rodkowy pas dzielgcy oraz szerokos¢ 20,5mi< 1,0 m.

W przypadku wystepowania pasa utwardzonego o szerokosci < 0,5 m nie traktujemy go jako
opaski i zaliczamy go do pasa potozonego obok.
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Fot. 3. Opaska zewnetrzna umocniona kraweznikiem.
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Fot. 4. Opaska wewnetrzna.

min 0,5 m
max 1,0 m

Fot. 5. Opaska wewnetrzna umocniona kraweznikiem.

o

Fot. 6. Opaska.
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Kolumny 13 i 14 - Pas awaryjny
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szeroko$ci,
rodzaju nawierzchni i powierzchni pasa awaryjnego, w formie zapisu:

gdzie:

S-N

P

S - szerokos$c¢ pasa awaryjnego,
N - rodzaj nawierzchni pasa awaryjnego wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny

6,

P - powierzchnia pasa awaryjnego liczona miedzy przekrojami charakterystycznymi w m>.

Lokalizacje poczgtku pasa awaryjnego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju
nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pas awaryjny jest to utwardzona czes$¢ pobocza drogi klasy A lub S oraz ulicy klasy E

usytuowana przy jezdni iw poziomie jej nawierzchni, o wymaganej
dla pasa awaryjnego szerokosci nie mniejszej niz 2,0 m, przeznaczona

do zatrzymania sie ipostoju pojazdu unieruchomionego z przyczyn
technicznych oraz umieszczenia urzadzeh odwodnienia obiektu.
Wystepowanie pasa awaryjnego warunkuje klasa drogi lub ulicy, a takze
jego szerokosé

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczatek przekroju charakterystycznego pasa awaryjnego przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku
pasa awaryjnego za poczgtek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczagtek tego

skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego pasa awaryjnego przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu pasa
awaryjnego za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$¢ pasa awaryjnego — mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy
kolejnymi przekrojami charakterystycznymi pasa awaryjnego, wynikajgcymi z jego zmiany
geometrii (0,5 m) lub rodzaju nawierzchni. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej
do jednej z jego krawedzi. Jezeli zewnetrzna krawedz nawierzchni pasa jest umocniona
kraweznikiem utozonym na ptasko w poziomie pasa nalezy do szerokosci pasa doliczy¢
szeroko$¢ kraweznika.

Szeroko$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostalej czesci przekroju charakterystycznego
pasa awaryjnego.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okre$lajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa $Scieralna jest wykonana
Z uzyciem masy bitumicznej,

nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
Z betonu cementowego,

nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktorej warstwa Scieralna jest wykonana
z kostek kamiennych,

nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej warstwa S$cieralna jest wykonana
z klinkieru drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadio$cienna ksztaltka ceramiczna
0 czerepie spieczonym),

nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
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7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktoérej warstwa $cieralna wykonana jest
z brukowca,

P -powierzchnia pasa awaryjnego — podawana/liczona rzeczywista powierzchnia pomiedzy
przekrojami charakterystycznymi pasa awaryjnego w [mz] z uwzglednieniem nieregularnego
ksztaltu.

Wystepowanie pasa awaryjnego warunkuje funkcja, rodzaj nawierzchni oraz szerokos$¢
utwardzenia 22,0 m

Fot. 1. Pas awaryjny.

—

XA e e
E— przekmjcharahterysﬂai_y =

—
- —

szerokose

- ——

poczatek pasa awaryjnego

Fot. 2. Poczgtek pasa awaryjnego.
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przekraj charakterystyczny

koniec pasa awaryjnego

Fot. 3. Koniec pasa awaryjnego.

Kolumna 15 - Pas dziel acy
W kolumnie tej podaje sie szeroko$¢, rodzaj nawierzchni i powierzchnie pasa dzielgcego, w formie
zapisu:
S-N
P
gdzie:
S - szeroko$¢ pasow dzielgcych w przypadku wystepowania opasek (opisanych w kolumnach
11 i 12); nie uwzglednia sie w szerokosci pasa dzielgcego szerokosci opasek ewentualnych
kraweznikow.
W przypadku wystepowania przy bocznym pasie dzielgcym obrzezy, jego szeroko$ci podaje
sie tgcznie z szerokoscig obrzezy,
N - rodzaj nawierzchni pasa dzielgcego oznaczony wedtug symboli podanych w objasnieniach
do kolumny 6,
P - powierzchnia pasa dzielgcego miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje poczagtku pasa dzielgcego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju
nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pas dziel acy pas terenu stanowigcy cze$¢ drogi, stuzacy do fizycznego oddzielenia
réznych rodzajow ruchu lub jezdni prowadzacych ruch w przeciwnych
kierunkach. Na drodze moga wystepowac:

a) srodkowy pas dzielagcy - cze$¢ drogi stanowigca rozdzielenie
jezdni przeznaczonych dla przeciwnych kierunkéw ruchu,

b) boczny pas dzielgcy — cze$¢ drogi stanowigca rozdzielenie jezdni
o réznych funkcjach.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego pasa dzielgcego przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku
pasa dzielgcego za poczgtek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczagtek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego pasa dzielgcego przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu pasa
dzielgcego za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szerokos$¢ pasa dzielgcego nalezy okreslac dla:
a) srodkowych paséw dzielgcych:
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- na odcinkach, gdzie przy pasie dzielagcym wystepuje opaska, szerokos$¢ pasa
dzielgcego nalezy przyjmowac pomiedzy kraweznikami - szerokos$c¢ kraweznikéw
zaliczana jest do szerokosci opaski,

- na odcinkach gdzie brak jest opaski pomiedzy jezdnig a pasem dzielgcym, szeroko$c
pasa dzielgcego nalezy przyjmowac tgcznie z kraweznikami,

- na odcinkach jednojezdniowych, dla pasa dzielgcego (wyspy dzielgcej) malowanej
na jezdni szeroko$¢ pasa przyjmuje sie tgcznie z szerokoscig linii krawedziowych

b) bocznych pasow dzielgcych:

- szeroko$¢ pasa dzielgcego nalezy przyjmowac pomiedzy krawedziami elementéw
rozdzielanych przedmiotowym pasem,

- gdy do jezdni i bocznego pasa dzielgcego przylega opaska bezpieczenstwa,
jej szeroko$¢ nalezy zaliczy¢ do szeroko$ci bocznego pasa dzielgcego

Szeroko$¢ mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy kolejnymi zmianami
przekroju charakterystycznego pasa dzielgcego, wynikajgcymi z jego zmiany geometrii (0,5
m) lub rodzaju nawierzchni. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej do jednej z jego
krawedzi.

Szeroko$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
pasa dzielgcego.

W przypadku, gdy w przekroju wystepuje wiecej niz jeden pas dzielgcy szerokos¢ jest sumg
szerokosci pojedynczych pasow dzielgcych.

Gdy wewnatrz pasa dzielgcego zlokalizowane jest torowisko pojazdéw szynowych, podaje
sie catkowitg szerokos¢ pasa dzielgcego, tgcznie z torowiskiem.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatéw betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest
z brukowca,

8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z ttucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktorej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zZuzlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podluznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktorym
wystepujgcy grunt podioza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

10
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P - powierzchnia pasa dzielgcego miedzy kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego.

Nalezy podawac¢ powierzchnie rzeczywistg, z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu
lub ukosnego potozenia wzgledem osi drogi.
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Jezeli w przekroju wystepuje wiecej niz jeden pas dzielgcy nalezy podawac sume
powierzchni wszystkich paséw dzielgcych wystepujgcych w przekroju.

Powierzchnie nalezy podawac w tys. m” z doktadnoscig do 10 m?.

Powierzchnie wyt gczone z ruchu rozmalowane za pomoc g oznakowania poziomego P-21
ewidencjonuje si e jako pasy dziel gce (srodkowe lub boczne).

Fot. 1. Srodkowy pas dzielgcy w przekroju szlakowym. Szeroko$é srodkowego pasa dzielgcego, gdy
wystepuje przy nim opaska przyjmuje sie bez kraweznikow.

Fot. 2. Srodkowy pas dzielgcy w przekroju ulicznym.
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Fot. 3. Srodkowy pas dzielgcy na poczgtku/koricu odcinka dwujezdniowego.

Wyspy dzielgce na odcinku jednojezdniowym malowane na jezdni nalezy zaliczy¢
odpowiednio do srodkowego lub bocznego pasa dzielgcego.

ka

dwijezdniowsgo -

Fot. 4. Srodkowy pas dzielgcy na poczgtku/koricu odcinka dwujezdniowego.
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Srodkowy pas dzielacy _

Fot. 5. Zielen na srodkowym pasie dzielgcym.
Pomimo wystepowania zieleni niskiej czy wysokiej na $rodkowym lub bocznym pasie
dzielgcym nie jest on pasem zieleni.

W $rodkowym lub pocznym pasie dzielgcym mogg by¢ zlokalizowane torowiska wydzielone
z jezdni.

Srodkowy pas dzielacy

1
_wyspacentraina. - ga.

Fot. 6. Zieler na srodkowym pasie dzielgcym - wyspa centralna.
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Fot. 8. Boczny pas dzielgcy w przekroju ulicznym.
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Fot. 10. Boczne pasy dzielgce na odcinku drogi zbiorczej.
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Fot. 12. Zielen na bocznym pasie dzielgcym.
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Azyl dia szych_ _i__

Fot. 13. Azyl dla pieszych jako srodkowy pas dzielgcy.

Kolumny 16 i 17 - Chodnik
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokosci
i powierzchni chodnikéw oraz rodzaju nawierzchni, w formie zapisu:

S-N+K
P
gdzie:

S - szeroko$¢ chodnika lub lgczna szerokos¢ chodnikéw (jezeli po jednej stronie jezdni
wystepuje wiecej réwnolegltych do siebie chodnikéw). W przypadku chodnika potozonego
przy jezdni jego szerokos$¢ podaje sie tgcznie z szerokoscig kraweznika,

N - rodzaj nawierzchni chodnika wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,

K - rodzaj kraweznika wedtug symboli:

KK - kraweznik kamienny,
KB - kraweznik betonowy,

P - powierzchnia chodnika (lub tgczna powierzchnia chodnikéw) liczona miedzy przekrojami

charakterystycznymi w m*.

Lokalizacje poczgtku chodnika oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju nawierzchni
podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Chodnik czes¢ drogi stuzaca do prowadzenia wytgcznie ruchu pieszego. Chodnik
oznakowany odpowiednimi znakami nazywany jest drogg dla pieszych
lub droga dla rowerdw i pieszych - jezeli dopuszcza sie na nim ruch
rowerow. Na drodze dla rowerdw i pieszych moze wystepowac rozdziat

na cze$¢ przeznaczong wytgcznie dla ruchu pieszych (chodnik) oraz
czes¢ dla ruchu rowerdw (Sciezka rowerowa). Gdy taki rozdziat
nie wystepuje, catos¢ drogi dla roweréw i pieszych zalicza
sie do chodnikéw.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego chodnika przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku
chodnika za poczatek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczagtek tego skosu.
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Za koniec przekroju charakterystycznego chodnika przyjmuje sie punkt zmiany jego szerokosci
o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu chodnika
za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$c¢ chodnika nalezy okreslac:

a)

b)

d)

e)

)

h)

)

dla pojedynczego chodnika; szeroko$¢ mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci
pomiedzy kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego chodnika pasa
dzielgcego, wynikajgcymi z jego zmiany geometrii (0,5 m) lub rodzaju nawierzchni.
Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej do jednej z jego krawedzi.

jezeli w przekroju po tej samej stronie drogi wystepuje wiecej niz jeden chodnik, jako
szerokos$c¢ podaje sie sume szerokosci pojedynczych chodnikéw

w przypadku wystepowania w pasie drogowym oznakowanej drogi dla roweréw
i pieszych, do szeroko$ci chodnika zalicza sie:

gdy znak C-13/C-16 rozdzielony jest linig pionowa, tg czes¢ drogi ktéra wyznaczona
jest dla ruchu pieszych oznakowaniem pionowym oraz poziomym. W przypadku braku
oznakowania poziomego odpowiednie szerokosci wynikajg z szeroko$ci skrajni
dla ruchu pieszych oraz roweréw

gdy znak C-13/C-16 rozdzielony jest linig poziomg to catos¢ szerokosci drogi zaliczana
jest do szerokosci chodnika.

chodnikébw przylegajgcych do jezdni szeroko$¢ chodnika podaje sie tgcznie
z szerokoscig opaski bezpieczenstwa wynikajgcej z naktadania sie skrajni jezdni drogi
na chodnik.

do szerokosci chodnika zalicza sie szerokosci obrzezy chodnikowych oraz kraweznika
drogowego, gdy chodnik wystepuje przy jezdni - dotyczy réwniez opaski
bezpieczenstwa.

natomiast z innymi elementami drogi (jezdnia, srodkowy pas dzielgcy, wyspa dzielgca)
do tych elementéw.

szerokosci chodnikdw ewidencjonuje sie tylko w zakresie pasa drogowego.

Szerokos$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
chodnika.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9)

10

~—~

nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia wykonana jest
z brukowca,

nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z ttucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zZuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,
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11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyZzej.

K -rodzaj kraweznika rodzaj kraweznika okresla sie tylko w przypadku, gdy chodnik przylega
do jezdni.
W sporadycznych przypadkach mogg wystgpi¢ krawezniki inne, np. drewniane lub stalowe,
przyjmujgc symbol materiatu oznaczony “IN”.

P -powierzchnia chodnika miedzy kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego. Nalezy
podawaé powierzchnie rzeczywistg, z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu
lub ukosnego czy prostopadiego potozenia wzgledem osi drogi przypadajgcg na odcinek
drogi pomiedzy kolejnymi przekrojami charakterystycznymi. Jezeli w przekroju po jednej
stronie drogi wystepuje wiecej niz jeden chodnik nalezy podawac¢ sume powierzchni
wszystkich chodnikow.

Jako poczgtek/koniec lub zmiane przekroju charakterystycznego nalezy podac poczatek,
koniec lub zmiane szerokosci ktéregokolwiek elementu drogi o 0,5 m, lub tez zmiane jego
rodzaju nawierzchni.

Gdy w przekroju charakterystycznym wystepujg chodniki o réznych rodzajach nawierzchni,
podaje sie tgczng powierzchnie chodnikbw z okresleniem przewazajgcego rodzaju
nawierzchni.

Powierzchnie nalezy podawac w tys. m* z doktadnoscig do 10 m?.

Powierzchnie wspdllng zjazdéw i chodnikbw zalicza sie do powierzchni chodnikéw,
z wyjgtkiem zjazdow, ktére zostaly wydzielone kraweznikami.

Fot. 1. Chodnik przy jezdni

Fotografia przedstawia sytuacje, gdy chodnik jest przerwany przez zjazd wydzielony
kraweznikami.
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Rys. 2 Chodnik przy jezdni.
Pomimo wydzielenia barierg dla pieszych opaski bezpieczernstwa, cato$¢ przestrzeni zalicza
sie do chodnika. Opaski bezpieczeristwa nie zalicza sie do chodnika w przypadku
wystepowania bocznego pasa dzielgcego pomiedzy jezdnig a chodnikiem.

Fot. 3. Zjazd w chodniku.
Zjazd ktory nie jest wydzielony kraweznikami nie przerywa ciggtosci chodnika. Powierzchnie
wspolng zalicza sie do chodnika.
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\— szerokosc

chodnik

Fot. 4 Chodnik za bocznym pasem dzielgcym.

Opaska bezpieczenstwa zlokalizowana pomiedzy jezdnig a bocznym pasem dzielgcym
pomimo wykonania z tego samego materiatu co chodnik, zaliczana jest do powierzchni paséw
dzielgcych, a nie do chodnika — szeroko$¢ nie jest wystarczajgca do prowadzenia ruchu
pieszych.

szerokosc

Fot. 5. Chodnik i Sciezka rowerowa (droga dla roweréw i pieszych) za bocznym pasem dzielgcym.
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Fot. 6. Chodnik nieréwnolegty do drogi.

Fot. 7. Schody jako element chodnika.
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Fot. 9. Droga dla rowerdw i pieszych - przyktad rozdziatu czesci dla pieszych i dla rowerow.
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Fot. 10. Droga dla roweréw i pieszych za bocznym pasem dzielgcym.

scilezka rowerowa

sclezka rowerowa
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Fot. 11. Droga dla rowerdw i pieszych przy jezdni.
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Fot. 12. Droga dla roweréw i pieszych bez rozdziatu czesci.

Na fotografii przedstawiono: na pierwszym planie koniec drogi dla roweréw i pieszych
z rozdziatem na poszczegoélne czesci, dalej rozdziat oznakowaniem poziomym na chodnik
i peron przystanku.

sSciezka mwemwa/ \ chodnik

chodnik wzdfuz drogi

Fot. 13. Chodnik do krawedzi pasa drogowego.
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Fot. 14. Chodnik na obiekcie mostowym.
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Fot. 15. Chodnik do peronu przystanku.
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Fot. 16. Chodnik i peron przystanku.

zatoka a_utobusom |2 g

T

& zmiana przekroju _cha?gkgg%sf_ycgnggg =

"J.d-( L y

72



szerokosé -

zmiana przekroju charakterystycznego e

b

L

Fot. 18. Wiecej niz jeden chodnik w przekroju drogi.

mrar;;;r?e;(m_ﬂx }:;'la;akferysf yc_znegT:_;
zjazd zaliczony do pow. chodnika

Fot. 19. Wiecej niz jeden chodnik w przekroju drogi.

Zjazd, ktéry nie jest wydzielony kraweznikami nie przerywa ciggtosci chodnika. Powierzchnie
wspolng zalicza sie do chodnika.
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& zmiana przekroju charakterystycznego

Fot. 20. Wiecej niz jeden chodnik w przekroju drogi.

Kolumny 18 i 19 - Pas zieleni
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce paséw zieleni,
w formie zapisu:
S-Z
P
gdzie:
S - szeroko$¢ pasow zieleni,
Z - rodzaj ewentualnego zadrzewienia w pasie zieleni wedtug symboli:
D - drzewa
K - krzewy
| - inne,
P - powierzchnia pasa zieleni miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje poczgtku pasa zieleni oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju zadrzewienia
wpisuje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pas zieleni pas terenu stanowigcy czes¢ drogi, petnigcy funkcje zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa uzytkowania czy tez nosnosci
i statecznosci konstrukcji oraz funkcje ochrony $rodowiska
lub estetyczne. Zadaniem pasa zieleni jest oddzielenie pasow

przeznaczonych dla ruchu od przylegtego terenu.

Pas zieleni jest najczesciej usytuowany przy zewnetrznej krawedzi
rowu drogowego lub chodnika publicznego siega do granicy pasa
drogowego.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego pasa zieleni przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku
pasa zieleni za poczatek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczgtek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego pasa zieleni przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koncu pasa
zieleni za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuije sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.
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S -szeroko$c¢ pasa zieleni mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy kolejnymi
zmianami przekroju charakterystycznego pasa zieleni, wynikajgcymi z jego zmiany geometrii
(0,5 m) lub rodzaju nawierzchni. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej do jednej
Z jego krawedzi
Szeroko$¢ skosow przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
pasa zieleni.

Z -rodzaj ewentualnego zadrzewienia odpowiednio:

Symbol Nazwa
D drzewa
K krzewy
I inne

gdzie, jako inne nalezy kwalifikowac, zielern mieszang z drzew i krzewéw, klomby kwiatowe
i kompozycje zieleni.

P - powierzchnia pasa zieleni miedzy kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego.
Nalezy podawac powierzchnie rzeczywistg, z uwzglednieniem nieregularnego Kksztaftu
lub uko$nego czy prostopadtego potozenia wzgledem osi drogi.

Jezeli w przekroju po jednej stronie drogi wystepuje wiecej niz jeden pas zieleni nalezy
podawaé sume powierzchni wszystkich paséw zieleni.
Powierzchnie nalezy podawac w tys. m” z doktadnoscig do 10 m>.
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Fot. 2. Pas zieleni — drzewa jako element prowadzgcy ruch.

Srodkowy pas dzielacy _

Fot. 3. Srodkowy pas dzielgcy z zielenig niskg.
Pomimo wystepowania zieleni niskiej czy wysokiej na $rodkowym lub bocznym pasie
dzielgcym nie jest on pasem zieleni.
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Fot. 5. Boczny pas dzielgcy z zielenig niskg.
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Fot. 8. Pas zieleni za chodnikiem.

78



Kolumny 20i 21 - Sciezka rowerowa
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokoSci
i powierzchni oraz rodzaju nawierzchni $ciezki rowerowej, w formie zapisu:
S-N
P
gdzie:
S - szerokos¢ sciezki rowerowej. W przypadku $ciezki rowerowej potozonej przy jezdni
jej szerokos¢ podaje sie tgcznie z szerokoscig kraweznika,
N - rodzaj nawierzchni $ciezki rowerowej wediug symboli podanych w objasnieniach
do kolumny 6,
P - powierzchnia $ciezki rowerowej miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje poczgtku $ciezki rowerowej oraz ewentualnych zmian jej szeroko$ci lub rodzaju
nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Sciezka rowerowa pas drogi przystosowany i przeznaczony wytgcznie do ruchu roweréw

jednosladowych, oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego $ciezki rowerowej przyjmuje sie punkt zmiany
jej szerokosci o0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku
Sciezki rowerowej za poczgtek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczgtek tego
skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego $ciezki rowerowej przyjmuje sie punkt zmiany
jej szerokosci o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu
Sciezki rowerowej za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

S -szeroko$¢ Sciezki rowerowej mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegto$ci pomiedzy
kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego $ciezki rowerowej, wynikajgcymi z jego
zmiany geometrii (0,5 m) lub rodzaju nawierzchni. Pomiaru dokonuje sie prostopadle
przynajmniej do jednej z jego krawedzi
Szerokos¢ nalezy okreslac nastepujgco:

a) dla Sciezek rowerowych przylegajgcych do jezdni szeroko$¢ nalezy okreslac tgcznie
z szerokoscig kraweznika (w tym réwniez szeroko$¢ opaski bezpieczenstwa wynikajgcej
ze skrajni jezdni dla pojazdéw samochodowych, gdy jest ona oznaczona oznakowaniem
poziomym lub kolorem nawierzchni). Gdy kraweznik nie wystepuje tj. $ciezka
(pas dla roweréw) jest oddzielona od pasa ruchu dla pojazdéw samochodowych tylko
oznakowaniem poziomym, szeroko$¢ Sciezki nalezy okre$lac od $rodka oznakowania
poziomego rozdzielajgcego przedmiotowe pasy.

b) $ciezek rowerowych oddalonych od jezdni szeroko$¢ okre$la sie tgcznie z obrzezami.

c) w przypadku wystepowania w pasie drogowym oznaczonej drogi dla rowerdw i pieszych,
do szerokosci Sciezki rowerowej zalicza sie:

- gdy znak C-13/C-16 rozdzielony jest linig pionowg, tg czes$¢ drogi ktéra wyznaczona
jest dla ruchu roweréw oznakowaniem pionowym oraz poziomym, przy czym
szeroko$¢ linii dzielgcej zalicza sie do szerokosci sciezki rowerowej.

W przypadku braku oznakowania poziomego odpowiednie szerokosci okresla
sie nastepujgco:

- gdy szeroko$c sciezki i chodnika jest normatywna: - dzielgc na odpowiednie czesci;

- gdy szeroko$¢ Sciezki jest mniejsza od wynikajgcej z sumy szerokosci minimalnych
skrajni dla ruchu pieszych oraz ruchu roweréw, przyjmuje sie jako chodnik szerokos¢
minimalnej skrajni ruchu pieszego i pozostatg czesc jako szeroko$c¢ sciezki rowerowej;

- gdy szerokos¢ Sciezki jest wigksza od wynikajgcej z sumy szerokosci minimalnych
skrajni dla ruchu pieszych oraz ruchu roweréw, przyjmuje sie szerokosci normatywne,
nadmiar przypisujgc w réwnych czesciach do chodnika i $ciezki rowerowe;.

- gdy znak C-13/C-16 rozdzielony jest linig poziomg to cato$¢ szerokosci drogi zaliczana
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jest do szerokosci chodnika,
gdy w przekroju po jednej stronie drogi wystepuje wiecej niz jedna Sciezka rowerowa
nalezy podawac sume szeroko$ci wszystkich Sciezek.

Szerokosc¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostalej czesci przekroju charakterystycznego
ScieZzki rowerowe;j.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9)

10

~

11

~

12)

nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatéw betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia wykonana jest
z brukowca,

nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z ttucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zZuzlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podluznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

P - powierzchnia $ciezki rowerowej miedzy kolejnymi zmianami przekroju charakterystycznego.
Nalezy podawaé¢ powierzchnie rzeczywistg z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu
lub ukosnego czy prostopadtego potozenia wzgledem osi drogi. Jezeli w przekroju po jednej
stronie drogi wystepuje wiecej niz jedna $ciezka rowerowa nalezy podawac¢ sume
powierzchni wszystkich Sciezek.

Powierzchnie nalezy podawac w tys. m* z doktadnoscig do 10 m?,
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Fot. 1. Droga dla rowerdw i pieszych - przyktad rozdziatu czesci dla pieszych i dla rowerdw.
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Fot. 2. Droga dla rowerdw i pieszych za bocznym pasem dzielgcym.
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Zmiana prze km)tu araktery:

Fot. 4. Droga dla rowerdw i pieszych bez rozdziatu czesci.
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Fot. 5. Chodnik i sciezka rowerowa (droga dla rowerdw i pieszych) za bocznym pasem
dzielgcym.
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Fot. 6. Chodnik i $ciezka rowerowa (droga dla rowerdw i pieszych) za bocznym pasem
dzielgcym.
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dzielgcym.

Kolumny 22 i 23 - Jezdnia zbieraj aco-rozprowadzaj aca
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokoci,
powierzchni oraz rodzaju nawierzchni jezdni zbierajgco-rozprowadzgjgcej, w formie zapisu:

gdzie:

S-N

P

S - szeroko$¢ jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej,
N - rodzaj nawierzchni wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
P - powierzchnia jezdni miedzy przekrojami charakterystycznymi w m°.

Lokalizacje poczgtku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci lub
rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Jezdnia zbieraj gco — rozprowadzaj gca dodatkowa jezdnia, zazwyczaj réwnolegta
do drogi gtdwnej, na ktérej przeplatajg sie potoki pojazdéw
zjezdzajacych iwjezdzajagcych na droge gtdwng. Jezdnia

ta zmniejsza liczbe wiaczen iwylgczen z drogi gtownej przejmuje
manewry przeplatania z drogi lub jezdni gtéwnej, i pelni obstuge
urzadzen takich jak: parkingi przydrozne, stacje obstugi, przystanki
autobusowe.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczagtek przekroju charakterystycznego jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej przyjmuje
sie punkt zmiany jej szerokosci o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania
skosu na poczagtku jezdni  zbierajgco-rozprowadzajgcej za poczagtek  przekroju
charakterystycznego przyjmuje sie poczatek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej przyjmuje
sie punkt zmiany jej szerokos$ci o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania
skosu na koncu jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej za koniec przekroju charakterystycznego
przyjmuje sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skosow.

84



S -szeroko$¢ jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej — mierzona jest w poziomie i w $rodku
odlegtosci pomiedzy kolejnymi przekrojami charakterystycznymi jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej, wynikajgcymi z jej zmiany geometrii (0,5 m) lub rodzaju nawierzchni.
Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej do jednej z jej krawedzi.

Szeroko$¢ skoséw przyjmuje sie jak dla pozostatej czesci przekroju charakterystycznego
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia wykonana jest
z brukowca,

8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z ttucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podioza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyZzej.

P -powierzchnia jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej — podawanal/liczona rzeczywista
powierzchnia pomiedzy przekrojami charakterystycznymi jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j

w [mz] z uwzglednieniem nieregularnego ksztattu.

10

~

Kolumny 24 i 25 - Zatoka autobusowa
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokosci
i powierzchni oraz rodzaju nawierzchni zatoki autobusowej, w formie zapisu:
S-N
D-P
gdzie:
S - szeroko$c zatoki autobusowej,
N - rodzaj nawierzchni zatoki autobusowej wediug symboli podanych w objasnieniach
do kolumny 6,
D - dlugos¢ zatoki autobusowej,
P - powierzchnia zatoki autobusowej miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje poczagtku zatoki autobusowej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci podaje sie
w kolumnie 3.

85



Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Zatoka autobusowa  czes¢ drogi zlokalizowana przy jezdni lub za bocznym pasem

dzielacym, przeznaczona do zatrzymywania sie pojazdéw
transportu publicznego (autobuséw, mikrobuséw lub trolejbuséw).

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek zatoki autobusowej przyjmuje punkt rozpoczecia skosu bedgcego czescig zatoki
autobusowej a niebedgcego czescig innego elementu geometrii drogi.

Za koniec zatoki autobusowej przyjmuje punkt zakonczenia skosu bedgcego czescig zatoki
autobusowej a niebedgcego czescig innego elementu geometrii drogi.

S -szeroko$¢ zatoki autobusowej mierzona jest w poziomie i w Srodku odlegtosci pomiedzy
poczgtkiem i koricem zatoki autobusowej. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej
do jednej z jej krawedzi.

Boczny pas dzielgcy jest integralng czescig zatoki autobusowej i wchodzi do pomiaru
0golnej szerokosci zatoki.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7
8)
9)

10

~

11

~

12)

nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,

nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadio$cienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest
z brukowca,

nawierzchnia ttuczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z tlucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest wyrdwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyze;.

D -dilugos$¢ zatoki autobusowej — jest to rzut rzeczywistej dtugosci na o$ jezdni. Podawana
z doktadnoscig do 0,1m.

P -powierzchnia zatoki autobusowej — podawana/liczona rzeczywista Powierzchnia pomiedzy
przekrojami charakterystycznymi  zatoki autobusowej w [m®] z uwzglednieniem
nieregularnego ksztattu.
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Fot. 1.

Fot. 2 Powierzchnie zatoki podajemy bez kraweznika.

Kolumny 26 i 27 - Zatoka postojowa
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce szerokosci
i powierzchni oraz rodzaju nawierzchni zatoki, pasa lub miejsca postojowego, w formie zapisu:
S-N
P

gdzie:

S - szerokos$¢ zatoki postojowej,

N - rodzaj nawierzchni zatoki postojowej okre$lony wedtug symboli podanych w objasnieniach

do kolumny 6,
P - powierzchnia zatoki postojowej miedzy przekrojami charakterystycznymi w m?.

Lokalizacje poczatku i konca zatoki postojowej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci podaje sie
w kolumnie 3.

87



Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Zatoka postojowa stuzy do zatrzymania sie lub krétkotrwatego postoju pojazdu. Moze

by¢ zlokalizowana bezposrednio przy jezdni lub za bocznym pasem
dzielagcym.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek zatoki postojowej przyjmuje punkt rozpoczecia skosu bedgcego czescig zatoki
postojowej a niebedgcego czescig innego elementu geometrii drogi.

Za koniec zatoki postojowej przyjmuje punkt zakoriczenia skosu bedgcego czescig zatoki
postojowej a niebedgcego czescig innego elementu geometrii drogi.

S -szeroko$¢ zatoki postojowej mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy
poczgtkiem i koicem zatoki postojowej. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej
do jednej z jej krawedzi.

W przypadku wystepowania zatoki postojowej za bocznym pasem dzielgcym, boczny pas
dzielgcy jest integralng czescig zatoki postojowej i wchodzi do pomiaru ogdlnej szerokosci
zatoki.

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadioscienna ksztaltka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. plyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z brukowca,

8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z tlucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia Zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktorej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

10) nawierzchnia gruntowa wzmochiona 2zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym wystepujgcy
grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany i odpowiednio
uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym wystepujgcy
grunt podfoza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju
poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyZze;.

P - powierzchnia zatoki postojowej — podawana/liczona rzeczywista powierzchnia pomiedzy
przekrojami charakterystycznymi zatoki postojowej w [mz] z uwzglednieniem nieregularnego
ksztaltu.
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Fot. 1 Szerokosc¢ zatoki postojowej mierzy sie z wysepka.

Fot. 2. Zatoka postojowa przy jezdni.
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Fot. 3  Zatoka postojowa przy jezdni.

Kolumna 28 - Torowisko
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce szerokosci i rodzaju torowiska oraz jego lokalizacje

w przekroju poprzecznym drogi, w formie zapisu:
S-T
L
gdzie:
S - szeroko$¢ torowiska,
T - rodzaj torowiska oznaczony symbolami:
TW - torowisko wydzielone
TJ - torowisko w nawierzchni jezdni,
L - lokalizacja torowiska w przekroju poprzecznym drogi okreslona symbolami:
L, - z prawej strony
Ls - w Srodku jezdni
L, - z lewej strony.

Lokalizacje poczatku torowiska oraz ewentualnych zmian jego szerokosci podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Torowisko czes$¢ drogi przeznaczona dla ruchu pojazdow szynowych wydzielona

lub niewydzielona z jezdni.
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OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczagtek przekroju charakterystycznego torowiska przyjmuje sie punkt zmiany jego
lokalizacji w przekroju poprzecznym drogi i rodzaju torowiska.

Za koniec przekroju charakterystycznego torowiska przyjmuje sie punkt zmiany jego szerokosci
lokalizacji w przekroju poprzecznym drogi i rodzaju torowiska.

S -szeroko$c¢ torowiska — mierzona jest w poziomie i w Srodku odlegto$ci pomiedzy kolejnymi
przekrojami charakterystycznymi torowiska, wynikajgcymi ze zmiany jego lokalizacji
w przekroju poprzecznym drogi i rodzaju torowiska. Pomiaru dokonuje sie prostopadle
przynajmniej do jednej z jego krawedzi, tgcznie z pasami bezpieczeristwa stanowigcymi
integralng czes¢ torowiska
Szerokos¢ torowiska nie jest uwzgledniana przy sumowaniu szerokosci elementéw drogi.

T - rodzaj torowiska :
Torowisko wydzielone — przeznaczone tylko i wytgcznie do ruchu pojazdéw szynowych.
Torowisko w nawierzchni jezdni — nie wydzielone z jezdni — dopuszczony ruch pojazdéw
szynowych i kotowych

L - lokalizacja torowiska w przekroju poprzecznym drogi:
- z prawej strony — zlokalizowane z prawej strony ewidencjonowanej jezdni
- w $rodku jezdni — zlokalizowane w osi ewidencjonowanej jezdni
- z lewej strony — zlokalizowane z lewej strony ewidencjonowanej jezdni

Fot. 1. Torowisko wydzielone.
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Fot. 3. Przyktad torowiska wydzielonego w bocznym pasie dzielgcym.
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Fot. 4. Torowisko w nawierzchni jezdni zlokalizowane w osi ewidencjonowanej jezdni.
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Fot. 5. Zmiana rodzaju torowiska w przekroju poprzecznym drogi.

Kolumny 29 i 30 - Peron przystanku
W kolumnach tych podaje sie dane, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dotyczgce szerokoci,
dtugosci i powierzchni oraz rodzaju nawierzchni peronu przystanku, w formie zapisu:
S-N
D-P
gdzie:
S - szeroko$¢ peronu,
N - rodzaj nawierzchni peronu okres$lony wedlug symboli podanych w objasnieniach
do kolumny 6,
D - dtugos¢ peronu,
P - powierzchnia peronu z doktadnoscig do 1m?.

Lokalizacje poczatku peronu podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Peron przystanku czes¢ drogi zlokalizowana na przystanku komunikacji zbiorowej,

przeznaczona do obstugi o0sob, korzystajacych ze Srodkow
komunikacji zbiorowej.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego peronu przystanku przyjmuje sie punkt zmiany jego
szeroko$ci 0 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na poczgtku peronu
przystanku za poczatek przekroju charakterystycznego przyjmuje sie poczatek tego skosu.

Za koniec przekroju charakterystycznego peronu przystanku przyjmuje sie punkt zmiany jego
szerokosci o 0,5 m lub rodzaju nawierzchni. W przypadku wystepowania skosu na koricu peronu
przystanku za koniec przekroju charakterystycznego przyjmuije sie koniec tego skosu.

Zmiana geometrii elementu drogi nie dotyczy skoséw.

S - szeroko$¢ peronu przystanku mierzona jest w poziomie i w $rodku odlegtosci pomiedzy
poczgtkiem i koricem peronu przystanku. Pomiaru dokonuje sie prostopadle przynajmniej
do jednej z jej krawedzi.

W przypadku wystepowania peronu przystanku w pasie dzielgcym szeroko$¢ peronu przystanku
nie jest uwzgledniana przy sumowaniu szerokosci elementéw drogi.
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N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okre$lajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:

1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktorej powierzchnia jest wykonana z uzyciem
masy bitumicznej,

2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktdrej powierzchnia jest wykonana z betonu
cementowego,

3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek prefabrykowanych betonowych,

4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana
z kostek kamiennych,

5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest wykonana z klinkieru
drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadioscienna ksztattka ceramiczna o czerepie
spieczonym),

6) nawierzchnia z prefabrykatow betonowych - nawierzchnia, ktérej powierzchnia jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. pltyt betonowych, trylinki, itp.),

7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktérej powierzchnia wykonana jest z brukowca,

8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktorej powierzchnia wykonana jest z tlucznia
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
powierzchnia jest wykonana z mieszanki Zzwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,

10) nawierzchnia gruntowa wzmocniona 2zwirem, zuzZlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym wystepujgcy
grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany i odpowiednio
uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym wystepujgcy
grunt podioza jest wyréwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju
poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

D -dlugos¢ peronu przystanku — jest to rzut rzeczywistej diugosci na o$ jezdni. Podawana

z doktadnoscig do 0,1m.

P - powierzchnia peronu przystanku — podawanalliczona rzeczywista powierzchnia pomiedzy
przekrojami charakterystycznymi peronu przystanku w [m? z uwzglednieniem nieregularnego
ksztaltu.

Fot. 1. Peron przystanku.
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Fot. 2. Powierzchnie peronu przystanku podajemy z kraweznikiem.

. v x -.:-'.-.'J
Fot. 4. Przykiad peronéw zlokalizowanych w $rodkowym pasie dzielgcym, ktérych nie uwzgledniamy
przy sumowaniu szerokosci elementéw drogi.
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Kolumna 31 - Korona drogi

W kolumnie tej okresla sie szerokos¢ korony drogi, ktéra powinna wynika¢ z odnosnych wpiséw
w kolumnach 6-30.

W przekroju ulicznym i po6tulicznym nie podaje sie szerokosci korony. W pozostatych przypadkach
szerokos¢ korony drogi rozumie sie poprzez odlegto$¢ pomiedzy gérnymi krawedziami wewnetrznych
skarp rowu lub nasypu.

Lokalizacje zmiany szerokosci korony podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Korona drogi jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju Ilub pasami
przeznaczonymi do ruchu pieszego, zatokami autobusowymi

lub postojowymi, a przy drogach dwujezdniowych — réwniez z pasem
dzielacym jezdnie.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Szeroko §¢ korony - odlegtos¢ pomiedzy gérnymi krawedziami wewnetrznych skarp rowu
lub nasypu, tj. obejmujgca jezdnie, pobocza oraz elementy wymienione w kolumnach od 6 do 30,
jesli znajdujg sie wewnatrz tych krawedzi.

Szeroko$¢ korony okresla sie z doktadnoscig do 0,1 m i powinna ona wynikac z odno$nych
wpisow w kolumnach 6 - 30.

Fot. 2. Korona drogi w przekroju ulicznym.
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Kolumny 32, 33 i 34 - Odwodnienie
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce odwodnienia drogi poza jezdnig (odpowiednio dla
strony prawej lub lewej), w tym w pasie dzielgcym lub w jezdni, w formie zapisow:

gdzie:

gdzie:

W dla odwodnienia kanalizacjg

W - sposéb odwodnienia okreslony nastepujgcymi symbolami:
KD - kanalizacja deszczowa
KO - kanalizacja og6lnosptawna
| - inne,

S dla odwodnienia rowami
H

S - fgczna szeroko$é rowu (rzut poziomy obu skarp rowu i szerokosci dna rowu; w przypadku
przeciwskarpy przewyzszajgcej niwelete osi drogi - tgczng szeroko$¢ rowu nalezy podawac
jako szeroko$¢ rzutu poziomego skarp rowu na poziomie podstawy korony drogi
i szeroko$¢ dna rowu),

H - glebokos¢ rowu w cm (gteboko$¢ rowu mierzona od krawedzi podstawy korony drogi
do dna rowu).

Lokalizacje poczgtku skanalizowanego odcinka drogi oraz odcinka z odwodnieniem rowem podaje sie
w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Odwaodnienie urzadzenia, elementy i konstrukcje drogi stuzgce odprowadzeniu
wod  powierzchniowych i gruntowych z korpusu drogowego;
przeznaczone do ujmowania wod opadowych splywajacych z drogi,

odprowadzania wod poza korone drogi, oczyszczania ich ze szkodliwych
zanieczyszczeh pochodzacych z uzytkowania drogi oraz wprowadzenia
ich do srodowiska zgodnie z wymogami ochrony wod i prawa wodnego.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego odwodnienia podiuznego przyjmuje sie punkt
w ktérym dany element odwodnienia sie zaczyna, za koniec przekroju charakterystycznego
odwodnienia podtuznego przyjmuje sie punkt w ktérym dany element odwodnienia sie konczy.
Element odwodnienia poprzecznego wystepuje jednokrotnie w przekroju poprzecznym drogi
i posiada jeden przekréj charakterystyczny, za lokalizacje tego przekroju przyjmuje sie punkt
przeciecia osi danego odwodnienia z osig odniesienia. Kryterium zaliczenia danego elementu
odwodnienia do grupy poprzecznych jest warto$¢ kata przeciecia sie osi elementu z przyjetg —
w celach ewidencyjnych- osig odniesienia ktory winien wynosi¢ od 60° do 120° (90° +/- 30°).

W kolumnach 32-34 podawana jest informacja o rodzaju i lokalizacji danego elementu,
urzgdzenia lub konstrukcji stuzgcych odwodnieniu. Przypisanie do okreslonej kolumny ( 32 lub
33 lub 34) okresla lokalizacje odwodnienia wzgledem jezdni w przekroju poprzecznym:

w kolumnie 32 ( strona prawa) podajemy kody odwodnien ktére wystepujg po stronie prawej
jezdni lecz poza nig;

w kolumnie 33 ( $rodek) podajemy kody odwodnierr ktére wystepujg w obszarze jezdni:
pod jezdnig lub na jezdni;
w kolumnie 34 (strona lewa) podajemy kody odwodnien ktére wystepujg po stronie lewej
jezdni lecz poza nig.
W zaleznosci od rodzaju odwodnienia oraz jego lokalizacji wzgledem jezdni a takze wzgledem
przekroju poprzecznego w kolumnie nr 3 podaje sie:

- lokalizacje poczgtku i korca wystepowania odwodnienia w przypadku elementu
podtuznego

- jednokrotng lokalizacje w przypadku elementu odwodnienia poprzecznego
lub punktowego (np. wpust; studnia; oczyszczalnia; przykanalik; kanat poprzeczny)
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Dane zawarte w kolumnach 32-34 wraz z lokalizacjg opisang w kolumnie nr 3 pochodzg
z inwentaryzacji w terenie (dotyczy to elementéw widocznych — nie zakrytych) bgdz
tez pochodzg z dokumentacji technicznej lub tez innych dokumentow opisujgcych elementy
odwodnienia (elementy niewidoczne — zakryte).
W zaleznodci od rodzaju odwodnienia przyjmowac nalezy nastepujgce kody:

.KD” w przypadku kanalizacji deszczowej

.KO” w przypadku kanalizacji ogélnosptawnej

o w przypadku innych rodzajow lub elementéw odwodnienia z wytgczeniem rowéw.
W przypadku uzycia kodu ,I” w kolumnie uwagi zaleca sie podac¢ nazwe wystepujgcego
odwodnienia.

W przypadku rowéw stosowac kod w postaci:

gdzie:

S -1gczna szeroko$¢ rowu (rzut poziomy obu skarp rowu i szeroko$ci dna rowu; w przypadku
przeciwskarpy przewyzszajgcej niwelete osi drogi - tgczng szerokos$¢ rowu nalezy podawac
jako szerokos$c rzutu poziomego skarp rowu na poziomie podstawy korony drogi i szerokos$¢
dna rowu), Szeroko$c¢ ,S” podajemy w cm.

H -glebokos¢ rowu w cm (gtebokosé rowu mierzona od krawedzi podstawy korony drogi
do dna rowu). Gtebokos$c¢ ,H” podajemy w cm.

Kolumna 35 - Pas drogowy

W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce szerokosci i powierzchni pasa drogowego, w ktérym
znajduje sie droga (ulica) oraz urzgdzenia zwigzane z obstugg ruchu i ochrong srodowiska, w formie
zapisu:

S
P

gdzie:
S - szeroko$¢ pasa drogowego, odpowiednio dla strony prawej i lewej; szeroko$¢ ta powinna
wynikac z odpowiednich danych wpisanych w kolumnach 6 - 30 oraz 32, 33 i 34,
P - powierzchnia pasa drogowego dla odcinka drogi miedzy przekrojami charakterystycznymi.

Lokalizacje poczgtku zmiany szeroko$ci pasa drogowego podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Pas drogowy  wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego
powierzchnig, w ktérym sg zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane
i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem

i obstugg ruchu, a takze urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzadzania
droga. W pasie drogowym moga znajdowac sie réwniez urzgdzenia
infrastruktury technicznej nie zwigzane z funkcjg komunikacyjng drogi.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

S -szeroko$¢ pasa drogowego, odpowiednio dla strony prawej i lewej; szeroko$¢ ta powinna
wynikac z odpowiednich danych wpisanych w kolumnach 6 - 30 oraz 32, 33 i 34,

P - powierzchnia pasa drogowego dla odcinka drogi miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Dane o szerokosci ,S” moggq by¢ dwojakiego pochodzenia:

a) w_przypadku braku danych o rzeczywistym ksztattowaniu sie w terenie linii
rozgraniczajgcych pas drogowy dane te bedg sumg szerokosci tych elementéw
wpisanych w kolumnach 6-30 oraz 32-34 ktGre wystepujg na powierzchni: korony drogi
lub skarp korpusu drogi lub tez poza korong i poza skarpami korpusu drogi
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na pozostatej powierzchni w obszarze pasa drogowego; odpowiednio dla strony prawej
oraz lewej.

Szeroko$c¢ pasa drogowego podaje sie dla kazdego z przekrojow w ktérych zaczyna
sie lub kornczy sie dowolny z elementow opisanych w pkt a). lub tez zmienia w sposob
istotny parametr wykazywany w ewidencji

b) w_przypadku posiadania danych o rzeczywistym ksztaltowaniu sie w terenie linii
rozgraniczajgcych pas drogowy, szeroko$c¢ pasa drogowego podawac nalezy w kazdym
przekroju charakterystycznym. Przekrdj charakterystyczny jest to przekréj w ktérym
wystgpi co najmniej jeden punkt graniczny pasa drogowego.

Szerokos¢ ,S” podajemy w metrach z doktadnoscig do 1 miejsca po przecinku.

Fot. 1. Pas drogowy.

Czerwong linig oznaczono linie rozgraniczajgce pas drogowy oraz zaznaczono przekroje
charakterystyczne w miejscach wystgpienia punktéw granicznych. Przekroje poprzeczne
tworzg czworokaty zazwyczaj w ksztalcie trapezow.

Powierzchnie pasa drogowego ,P” stanowi suma p6l powierzchni poszczeg6lnych
czworokgtéw. Powierzchnie ,P” podajemy w metrach kwadratowych z doktadnoscig do jednego
miejsca po przecinku.

Kolumna 36 - tuki poziome
W kolumnie tej podaje sie nizej wymienione dane dotyczgce wszystkich tukéw poziomych w formie
zapisu:

gdzie:

R - promien tuku z doktadnoscig do 10 m,

t - charakterystyka tuku poziomego okreslona odpowiednim symbolem:
LL - skrecajgcy w lewo
LP - skrecajgcy w prawo,

D - calkowita dtugosc¢ tuku poziomego, tgcznie z krzywg przejsciowa,

i - przechytka na tuku okreslona w % z doktadnoscig do 0,5 % zgodnie z symbolami:
J - jednostronna
D - daszkowa.

Lokalizacje poczgtku i korca tuku (lgcznie z krzywg przejsciowg) podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

tuk poziomy Krzywoliniowy odcinek drogi w planie, ktory moze by¢ ziozony z tuku

kotowego, kombinacji tukéw kotowych i krzywych przejsciowych.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Krzywoliniowy element drogi w planie, ktéry moze by¢ zlozony z tuku kotowego, kombinacji
tukow kotowych i krzywej przejsciowej

tuk drogi — przejscie trasy tqczgce dwa odcinki osi trasy, ktére przecinajg sie pod kgtem .
Uzupetnieniem kagta do kagta potpelnego jest kat a, ktéry nazywa sie kgtem zwrotu stycznych
(rys. 1)

,ﬁ\i // \
ol
052~ R

LP . tuk skrecajacy
W prawo

. EL | tuk skrecajacy
/ w lewo

Kierunek narastajacego kilometrazu

Rys. 1 Charakterystyka tuku poziomego.

scioWd Krzyw, G
aprle'lsmo tuk kotowy ™ p rZ8jSciowg

wKrzyW

Rys. 2 Calkowita dtugo$c¢ tuku poziomego.

Przechyika na tuku — jest to jednostronne pochylenie poprzeczne jezdni i skierowane w strone
wewnetrzng tuku poziomego. Stosuje sie dwa typy przekroju poprzecznego jezdni:
- daszkowy — o0 pochyleniu poprzecznym obustronnym, potgczonym w $rodku na dtugosci
jednej trzeciej przekroju jezdni tukiem wyokrgglajgcym, co umozliwia odprowadzenie
wody powierzchniowej z kazdej potowki jezdni niezaleznie;

- jednostronny — w ktérym cata jezdnia ma pochylenie w jedng
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Kolumna 37 - Pochylenia i tuki pionowe
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce pochylen niwelety drogi i tukéw pionowych.
Dane dotyczgce pochylenia podtuznego niwelety drogi podaje sie w formie zapisu:

£l
gdzie:
| - rodzaj i wielkos¢ pochylenia z doktadno$cig do 0,5 % (warto$¢ 0,005) wedtug nastepujgcych
oznaczen:
+ i - pochylenie podtuzne jezdni dodatnie (wzniesienie)
- i - pochylenie podtuzne jezdni ujemne (spadek).
Dane dotyczgce tukéw pionowych niwelety drogi podaje sie w formie zapisu:
R-t
D
gdzie:
R - promieri tuku pionowego z podaniem jego wielko$ci z doktadnoscig do 100 m,
t - charakterystyka tuku pionowego okreslona odpowiednim symbolem:
WP - tuk pionowy wypukty
WK- tuk pionowy wklesty,
D - calkowita dtugosc¢ tuku pionowego.

Lokalizacje poczgtku spadku lub wzniesienia podtuznego jezdni oraz tuku pionowego podaje
sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

tuk pionowy odcinek drogi w profilu podtuznym stosowany do wyokraglenia zatomow
niwelety, ktdry moze by¢ wklesty badz wypukty

Pochylenie roznica wysokosci miedzy zalomami niwelety drogi w stosunku
do odlegtosci miedzy tymi zatomami, wielkos¢ okreslana w % (wartos¢
pochylenia moze by¢ dodatnia bgdz ujemna)

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

Luki pionowe wypukie wystepujg wéwczas, gdy wartos¢ pochylenia przed tukiem pionowym jest
wieksza od wartosci pochylenia za tukiem.

tuki pionowe wkleste wystepujg wéwczas, gdy wartos¢ pochylenia przed tukiem pionowym jest
mniejsza od wartosci pochylenia za tukiem.

Niweleta tuk
o -wypukly

Legenda
L+ 1" - wzniesienie
Kierunek narastajacego kilometrazu — 1, - spadek

Rys. 1 Rodzaje tukéw pionowych.

Kolumna 38 - Skrzy zowania

W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce skrzyzowan z liniami kolejowymi lub drogami oraz weztow
drogowych.

Lokalizacje skrzyzowania, rozumiang jako punkt przeciecia osi krzyzujgcych sie drog lub drogi z linig
kolejowg, podaje sie w kolumnie 3.
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Skrzy zowania z liniami kolejowymi:
Dla skrzyzowar z liniami kolejowymi podaje sie nizej wymienione dane w formie zapisu:
X-D
z
gdzie:
X - rodzaj skrzyzowania wedtug nizej podanych symboli:
KJ - jednopoziomowe z kolejg
KG - dwupoziomowe z linig kolejowg biegngca goérg (wiadukt kolejowy)
KD - dwupoziomowe z linig kolejowg biegngcg dotem (wiadukt drogowy),
D - dlugo$¢ przejazdu po osi drogi w obrebie pasa Kkolejowego miedzy liniami
rozgraniczajgcymi dla wystepowania skrzyzowania oznaczonego symbolem KJ.
Dla pozostatych nie podaje sie,
Z - zabezpieczenie przejazdu (kategoria przejazdu kolejowego) - podac¢ kategorie zgodnie
z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.
W przypadku skrzyzowania dwupoziomowego drogi z linig kolejowg biegngcg goérg, wpisujgc
w kolumnie 38 symbol wiaduktu kolejowego (KG), nalezy dodatkowo w kolumnie 40 (skrajnia) podac
rzeczywiste dane dotyczgce ograniczenia skrajni drogi spowodowanego tym obiektem.

Skrzy zowania z drogami
Dla skrzyzowan z drogami podaje sie dane dotyczgce rodzaju skrzyzowania oraz kategorii
krzyzujgcych sie drég, w formie zapisu:

X

N
gdzie:
X - rodzaj skrzyzowania okre$lony zgodnie z podanymi symbolami:
DJ - jednopoziomowe
DR - skrzyzowanie w postaci ronda lub z wyspg centralng
DD - skrzyzowanie dwupoziomowe
DW - skrzyzowanie dwupoziomowe w formie wezta drogowego,
N - kategoria krzyzujgcej sie drogi publiczne;j.
W przypadku skrzyzowania dwupoziomowego (z drogg poprzeczng biegngcg gérg) w kolumnie 40
dodatkowo nalezy podac dane dotyczgce skrajni drogowej wiaduktu.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Skrzy zowanie Przeciecie lub potaczenie drég publicznych na jednym lub kilku

poziomach, umozliwiajace lub uniemozliwiajace wybdr kierunku jazdy oraz
przeciecie drogi publicznej z linig kolejowg jedno lub wielopoziomowe.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI
Skrzy zowania z liniami kolejowymi:
X — rodzaj skrzyZzowania wedtug nizej opisanych symboli:

KJ — jednopoziomowe z kolejg — jest wtedy, gdy osie drogi i linii kolejowej krzyzujgq
sie ze sobg w jednej plaszczyznie, zazwyczaj wystepujg dodatkowo urzgdzenia
zabezpieczajgce przejazd,

KG - dwupoziomowe z linig kolejowg biegngcg gorg (wiadukt kolejowy) — jest wtedy,
gdy osie drogi i linii kolejowej krzyzujg sie w dwoch ptaszczyznach, ruch drogowy
odbywa sie pod obiektem, a ruch kolejowy odbywa sie na obiekcie,

KD — dwupoziomowe z linig kolejowg bieghgcg dotem (wiadukt drogowy) — jest wtedy,
gdy osie drogi i linii kolejowej krzyzujg sie w dwoch ptaszczyznach, ruch drogowy
odbywa sie na obiekcie, a ruch kolejowy odbywa sie pod obiektem.

D — dlugo$c¢ przejazdu po osi drogi w obrebie pasa kolejowego miedzy liniami rozgraniczajgcymi
dla wystepowania skrzyZzowania oznaczonego symbolem KJ. Dla pozostatych nie podaje
sie,
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Z — zabezpieczenie przejazdu (kategoria przejazdu kolejowego) — nalezy wprowadzic¢
symboliczne oznaczenie kategorii przejazdu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Wprowadzi¢ mozna nastepujgce symbole:
A — gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

- jest to przejazd uzytku publicznego z rogatkami lub przejazd uzytku publicznego
bez rogatek, na ktérym ruch na drodze kierowany jest sygnatami nadawanymi
przez pracownikow kolejowych,

- jest wyposazony w nastepujgce elementy: rogatki, sygnalizacja $wietlna,
sygnalizacja dzwiekowa, znaki drogowe A-9 (przejazd kolejowy z zaporami), znaki
G-1 informujgce o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego.

B — gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

- jest to przejazd uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg $wietlng
i z potrogatkami,

- jest wyposazony w nastepujgce elementy: potrogatki, sygnalizacja Swietlna,
sygnalizacja dzwiekowa, znaki drogowe A-9 (przejazd kolejowy z zaporami), znaki
G-1 informujgce o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego.

C — gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

- jest to przejazd uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg $wietlng
lub uruchamiang przez pracownikéw kolei,

- jest wyposazony w nastepujgce elementy: sygnalizacja Swietlna, sygnalizacja
dzwigkowa, znaki drogowe G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
jednotorowym” G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym” oraz A-10 (przejazd kolejowy bez zap6r), znaki G-1 informujgce
0 zblizaniu sie do przejazdu kolejowego.

D — gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

- jest to przejazd uzytku publicznego bez rogatek i potrogatek i bez samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej,

- jest wyposazony w nastepujgce elementy: znaki drogowe B-20 Stop, G-3 ,krzyz
$w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” oraz A-10 (przejazd
kolejowy bez zapo6r), znaki G-1 informujgce o zblizaniu sie do przejazdu
kolejowego.

E — gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

- jestto przej$cie uzytku publicznego,

- jest wyposazone w nastepujgce elementy: rogatki lub furtke, kotowrotek, bariere.
F — gdy spelnione sg nastepujgce warunki:

- jestto przejazd i przejscie uzytku niepublicznego,

- jest wyposazone w nastepujgce elementy: rogatki stale zamkniete.

Skrzy zowania z drogami:

X —rodzaj skrzyzowania:

DJ — jednopoziomowe — jest wtedy, gdy osie drog krzyzujg sie ze sobg w jednej
ptaszczyznie i ruch dozwolony jest w kazdym kierunku, chyba Ze oznakowanie
moéwi inaczej,

DR — skrzyzowanie w postaci ronda lub z wyspg centralng — jest wtedy, gdy osie drdg
krzyzujg sie w jednej ptaszczyznie, a zmiana kierunku jazdy nastepuje poprzez
ruch okrezny,

DD - skrzyzowanie dwupoziomowe — jest wtedy, gdy osie drog krzyzujg sie w dwdch
ptaszczyznach i nie ma mozliwosci zmiany kierunku jazdy,

DW - skrzyzowanie dwupoziomowe w formie wezta drogowego — jest wtedy, gdy osie
drog krzyzujg sie w dwoch ptaszczyznach i jest mozliwosci zmiany kierunku jazdy
poprzez tgcznice.

N —kategoria krzyzujgcej sie drogi publicznej — zgodnie z ustawg o drogach publicznych, nalezy
wybrac jedng z czterech kategorii drog: krajowa, wojewddzka, powiatowa lub gminna..
Lokalizacje poczatku i korica obszaru krzyZzowania na drodze nalezy przyjg¢ zgodnie z opisem

zawartym w ,Wytycznych projektowania skrzyzowan cz. I’ Skrzyzowanie obejmuje wspdélng
czes$¢ przecinajgcych sie lub tgczgeych sie drég oraz odcinki tych drég, na ktérych wystepuja
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poszerzenia jezdni spowodowane dodatkowymi pasami ruchu i/lub wyspami kanalizujgcymi,
a w przypadku braku poszerzenia — na odcinku obejmujgcym minimalne diugosci akumulacji
i zwalniania.

Powyzsza definicja obszaru krzyZzowania jednoznacznie okresla poczatek i koniec krzyzowania
w przypadku wystepowania zmiany geometrii drogi (przekroju poprzecznego) wynikajgcych
z wystepowania pasOw dodatkowych lub innych elementow drogi. Zatem poczgtek
skrzyzowania stanowi¢ bedzie poczgtek lokalizacji jednego z ponizszych elementow,
wystepujgcych ze wzgledu organizacji ruchu na krzyzowaniu:

- dodatkowy pas jazdy na wprost;

- dodatkowy pas wytgczenia;

- dodatkowy pas wigczenia;

- Srodkowy pas dzielgcy;

- wyspa kanalizujgca ruch.
W przypadku nie wystepowania zadnego elementu opisanego powyzej nalezatoby sie stosowac
do drugiej czesci cytowanej definicji dotyczgcej minimalnej diugosci akumulacii i zwalniania. Z racji
tego, ze dtugosc ta okreslona zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, jest zmienna i uzalezniona od wielu
czynnikéw (odcinek zwalniania od pochylenia wlotu i predkosci miarodajnej, a odcinek akumulacji
dodatkowo od promienia tuku skretu) przyjeto zasade, Zze poczatek i koniec krzyZzowania stanowic
bedg poczatki i korice wyokrgglen przeciecia sie krawedzi krzyzujgcych sie jezdni. Taki sposob
lokalizacji krzyzowania przy braku poszerzenia jezdni jest czytelniejszy dla osob sporzgdzajgcych
ewidencje drogowg.
Do skrzyzowar jednopoziomowych zaliczy¢ nalezy, niezaleznie od ilosci wlotow:

- skrzyZzowania zwykie i skanalizowane,

- skrzyZzowania o przesunietych wlotach,
Skrzyzowania zwykte mogq wystepowac bez poszerzen lub o poszerzonych wlotach.

Skrzyzowania skanalizowane mogg wystepowa¢ ze skanalizowanymi wlotami drogi
podporzgdkowanej lub drogi z pierwszenstwem przejazdu lub na wszystkich wlotach.

SkrzyZzowania o przesunietych wlotach stanowig jedno skrzyZzowanie i mogg wystepowac jako
skrzyzowania z przesunieciem w prawo, gdzie przejazd przez droge z pierwszernstwem przejazdu
nastepuje poprzez skret w prawo, oraz skrzyZzowania z przesunieciem w lewo, gdzie przejazd przez
droge z pierwszeristwem przejazdu nastepuje poprzez skret w lewo.

Odlegtosc, na jakiej] mogg wystepowac przesuniecia wlotdw powinna sie zawiera¢ w przedziale
od 40 do 250 m.

Nalezy przyjgc, ze takie skrzyzowanie wystepuje wtedy, gdy na drodze z pierwszerstwem przejazdu
w obszarze przesuniecia wlotéw, wystepujg dodatkowe wspdline elementy jezdni wynikajgce
z potrzeby bezpiecznego przejazdu z jednego wlotu na drugi. Takimi elementami mogg
by¢ dodatkowe pasy ruchu lub wyspy kanalizujgce ruch.

W przypadku braku takich dodatkowych elementéw, skrzyzowanie takie nalezy traktowac jako
dwa oddzielne skrzyzowania.
Do skrzyzowar w postaci ronda lub z wyspg centralng zaliczy¢ nalezy, niezaleznie od ilosci wlotowy):
- skrzyZzowania z wyspg centralng,
- mini ronda,
- mate ronda,
- $rednie ronda;
- duze ronda.
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cA

Fot. 1 SkrzyZzowanie z wyspg centralng.

Fot. 2 Wezet drogowy (koniczyna).
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Fot. 3 Wezet drogowy (rozjazd).

granica
skrzyzowania

Fot. 4 SkrzyZzowanie — rondo.

ofjezdni punl'fgza?ulralizacji
drogi krzyzujacej przej

Fot. 5 Przejazd.
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o8 jezdni ~ punkty lokalizacji
drogi k‘[Zy'Zujqj przejazdu

Fot. 6 Skrzyzowanie dwupoziomowe.

R

P gt f »
B o b granica
o - sklzyZDwania

granica

skrzyzowania

' -m
Fot. 8 Skrzyzowanie jednopoziomowe zwykte trzywlotowe.
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Fot. 11 Skrzyzowanie dwupoziomowe z kolejg — wiadukt kolejowy.
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Fot. 14 Skrzyzowanie dwupoziomowe z kolejg — wiadukt kolejowy.
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poczatek i koniec

Fot. 17 Skrzyzowanie jednopoziomowe z kolejg — kategorii D.
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Kolumna 39 - Obiekty in zynierskie i promy
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce wystepujgcych w ciggu drogi obiektow inzynierskich
i proméw w formie zapisu:
R
gdzie:
R - rodzaj obiektu (zgodnie z definicjq przyjeta w zatgczniku nr 5) oznaczony nastepujgcymi
symbolami:
M - most, wiadukt, estakada, ktadka dla pieszych
T - tunel
PD - przejscie podziemne
P - przepust
KO - konstrukcja oporowa
PR - prom.

Lokalizacje obiektu podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Drogowy obiekt in zynierski  obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcja oporowa.

Obiekt mostowy budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego
ciggu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat
dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji nad przeszkodag
terenowa, w szczegoélnosci: most, wiadukt, estakade, ktadke.

Most obiekt zbudowany nad przeszkodg wodng dla zapewnienia komunikacji
drogowej i ruchu pieszego.

Wiadukt obiekt zbudowany nad linig kolejowg lub inng drogg dla bezkolizyjnego
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

Estakada obiekt zbudowany nad przeszkodg terenowag dla zapewnienia
komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

Kiadka dla pieszych  obiekt stuzgcy do prowadzenia ruchu pieszego nad przeszkoda.

Tunel budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego
ciggu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat
dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji przez przeszkode
terenowa lub pod nig, w tym przejscie podziemne.

Przepust budowla o przekroju poprzecznym zamknietym, przeznaczona
do przeprowadzenia ciekéw, szlakéw wedréwek zwierzat dziko
zyjacych lub urzadzen technicznych przez nasyp drogi.

Konstrukcja oporowa budowla przeznaczona do utrzymywania w stanie statecznosci nasypu
lub wykopu.

Prom jednostka plywajgca, statek wodny, posiadajacy wilasny naped
lub poruszany z brzegu za pomocag liny, uzywany lub nadajacy
sie do uzytku jako $rodek transportu wodnego, stuzacy do przewozu
0s06b, samochoddw i towardéw.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

R — rodzaj obiektu oznaczony nastepujgcymi symbolami:
M — most, wiadukt, estakada, ktadka dla pieszych

T —tunel

PD — przej$cie podziemne
P — przepust

KO - konstrukcja oporowa
PR — prom
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Fot. 1. M — most.

g3 T - Y-

Fot. 3. M — ktadka dla pieszych.
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Fot. 4. PD - przej$cie podziemne.

e & T 13 0o

Fot. 5. PD - przejscie podziemne.

Fot. 6. P — przepust.
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Fot. 7. P — przepust.

Fot. 8 Prom.

Kolumna 40 - Skrajnia drogowa

W kolumnie tej podaje sie dane, dotyczgce ograniczern pionowych i poziomych obiektow i urzgdzen,
ktére wyznaczajg skrajnie pionowg i poziomg drogi, w formie zapisu:

H-S
gdzie:
O - rodzaj obiektu lub urzgdzenia wyznaczajgcego skrajnie danego odcinka drogi oznaczony
nastepujgcymi symbolami:
M - obiekt inzynierski nad drogg
T - tunel
KO - konstrukcja oporowa
R - rurocigg nad drogg
LT - linie telekomunikacyjne nad drogg
LE - linie energetyczne nad drogg
D - drzewa w koronie drogi
| - inne (np. obiekty kubaturowe, znaki drogowe, bariery itp.),
H - wysokos¢ skrajni pionowej drogi, tj. minimalna wysoko$¢ od poziomu jezdni do dolnej
krawedzi konstrukcji obiektu lub urzgdzenia nad drogg,
S - szeroko$¢ skrajni poziomej drogi, tj. minimalna szeroko$¢ pomiedzy bocznymi krawedziami
konstrukcji obiektu, drzew lub urzgdzen usytuowanych wzdtuz jezdni w koronie drogi,
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a w przypadku urzgdzenia usytuowanego w koronie drogi tylko wzdiuz jednej strony jezdni
-szerokos$¢ pomiedzy boczng jego krawedzig a obrysem skrajni poziomej z drugiej strony.

Lokalizacje poczagtku obiektu inZzynierskiego i promu wyznaczajgcego skrajnie, skrzyzowania
z urzgdzeniem napowietrznym (rurociggiem lub linig napowietrzng) lub urzgdzenia usytuowanego
wzdtuz jezdni w koronie drogi podaje sie w kolumnie 3.

W przypadku niewystepowania ktdregos$ z ograniczen, w danej pozycji nalezy wpisac litere n.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Skrajnia drogowa

Wolna, niezabudowana przestrzen nad jezdnig, pasami awaryjnymi,
poboczami utwardzonymi, opaskami zewnetrznymi i pasami dzielagcymi
a takze nad chodnikami i sciezkami dla roweréw, w ktérej musza sie
pomiesci¢ obrysy zewnetrzne pojazddw, tramwajow, rowerzystow lub
pieszych. Wysokos¢ i szerokosé skrajni zalezg od klasy technicznej

drogi oraz jej parametréw technicznych.

W obrebie kazdej skrajni nie powinny znajdowac¢ sie zadne trwale
zamontowane elementy budowli, stupy latarni, drzewa, itp.
Ograniczenie to nie dotyczy barier ochronnych, stosowanych zgodnie
odpowiednimi wytycznymi.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI | RYSUNKAMI

O - rodzaj obiektu

oznaczony hastepujgcymi symbolami:

M - obiekt inzynierski nad drogg

T - tunel

KO - konstrukcja oporowa

R -rurocigg nad drogg

LT - linie telekomunikacyjne nad drogg

LE - linie energetyczne nad drogg

D - drzewa w koronie drogi

I -inne (np. obiekty kubaturowe, znaki drogowe, bariery itp.),

lub urzgdzenia wyznaczajgcego skrajnie danego odcinka drogi

H - wysokos$¢ skrajni pionowej drogi, tj. minimalna wysoko$¢ od poziomu jezdni do dolnej
krawedzi konstrukcji obiektu lub urzgdzenia nad drogg. Wysokosc ,H” podajemy w metrach
z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku.

S - szeroko$¢ skrajni poziomej drogi, tj. minimalna szeroko$¢ pomiedzy bocznymi
krawedziami konstrukcji obiektu, drzew lub urzgdzen usytuowanych wzdluz jezdni
w koronie drogi, a w przypadku urzgdzenia usytuowanego w koronie drogi tylko wzdtuz
jednej strony jezdni -szeroko$¢ pomiedzy boczng jego krawedzig a obrysem skrajni
poziomej z drugiej strony. Szerokos$¢ ,S” podajemy w metrach z dokfadnoscig
do dwoch miejsc po przecinku.

W przypadku nie wystgpienia ktéregos$ z ograniczen skrajni (pionowego ,H” lub poziomego ,S”)
odpowiednio w miejscu ,H” lub ,S” nalezy wpisac litere n.

W przypadku uzycia kodu , I” w kolumnie uwagi zaleca sie poda¢ nazwe urzgdzenia
lub obiektu powodujgcego wystgpienie ograniczenia skrajni.

W kolumnie 3 podaje sie lokalizacje poczatku i korica wystgpienia ograniczenia skrajni,
lub tez jednokrotna lokalizacje w przypadku poprzecznego ograniczenia skrajni.

Przyktady:

Przyktad nr 1: Droga klasy GP

_R
4,40 —n

Rurocigg nad drogg ograniczajgcy skrajnie pionowg na drogg na wysokosci 4,40 m.
Szeroko$¢ skrajni poziomej spetnia normatyw.
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Przyktad nr 2: Droga klasy G jednojezdniowa o szerokosci jezdni 6,0 m

_b
n -6,50

Drzewa na koronie drogi ograniczajgce skrajnie poziomg do wartosci 6,50 m. Wysoko$¢
skrajni pionowej spetnia normatyw.

Kolumny 41, 42, 43 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 44 - UWAGI
W kolumnie tej mozna wpisywa¢ dodatkowe informacje dotyczgce zapisow dokonywanych

w poszczegdlnych kolumnach tabeli oraz numer wpisu do rejestru zabytkdw w przypadku wystgpienia
w otoczeniu drogi obiektu budowlanego lub zadrzewienia podlegajgcych ochronie konserwatora

zabytkéw lub przyrody.
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2. ZAGOSPODAROWRNIE ODCINKA DROGI
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Komentarz z przyktadami

Kolumna 1 - Kilometra z
W kolumnie tej podany jest narastajgco kilometraz odcinka drogi objetego ksigzkg drogi.

Kilometraz — jest to odlegtos¢ od poczgtku drogi az do jej korica wyrazona w kilometrach
(mierzony jest po osi jezdni gldwnej), w sposéb ciggly na catym przebiegu drogi na terenie kraju,
z wyjagtkiem odcinkéw kilometraza lokalnego.

Kilometraz lokalny — jest to kilometraz wystepujgcy na odcinkach drég publicznych, na ktérych
zostat zmieniony przebieg w stosunku do istniejgcych lub na nowo wybudowanych odcinkach drog.
(odcinek autostrady, drogi ekspresowej, obwodnica miasta).

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego.

Kolumna 2 - Data

W kolumnie tej rejestruje sie daty wprowadzania danych Ilub ich zmian wpisanych
w poszczeg6lnych kolumnach.
Pierwszego wpisu, zawierajgcego dane dotyczgce parametréw technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi i organizacji ruchu, nalezy dokona¢ w momencie:

1) oddania do eksploatacji nowej drogi,

2) zatozenia ksigzki drogi, zgodnie z wzorem okreslonym w niniejszym rozporzgdzeniu.
Nastepnych wpiséw nalezy dokonywa¢ w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej
wymienionych parametréw i elementéw, okreslonych w poszczegdélnych kolumnach tabel.

Daty wprowadzania danych lub ich zmian wpisanych w poszczegolnych kolumnach. Pierwszego wpisu,
zawierajgcego dane dotyczgce parametrow technicznych drogi oraz elementéw zagospodarowania
drogi i organizacji ruchu, dokonuje sie w momencie:

1) oddania do eksploatacji howej drogi,

2) zatozenia ksigzki drogi.
Kolejnych wpiséw dokonuje sie w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyZzej wymienionych
parametréw i elementdw, okreslonych w poszczegdinych kolumnach tabel.

Dla wszystkich zdarzen, ktére zaistniaty przed dniem zatozenia ksigzki wpisujemy date jej zatloZenia.

Kolumna 3 - Lokalizacja
Lokalizacje danych dotyczgcych parametréw technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi ustala sie zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8.
Lokalizacje danych dotyczgcych parametréw technicznych drogi (wprowadzenie nowego przekroju
charakterystycznego dla poszczegdélnych elementow drogowych wymagane jest w przypadku
zmiany rodzaju nawierzchni, szeroko$ci elementu drogi o 0,5 m, poczgtku lub korca elementu
drogi) oraz elementéw zagospodarowania drogi okresla sie poprzez system referencyjny (dla drog,
dla ktorych ten system zostat wprowadzony) lub kilometraz (dla wszystkich kategorii drég)
lub kilometraz lokalny (na tych odcinkach drég, dla ktérych zostat wprowadzony) dla elementéw
drogi, drogowych obiektéw inzynierskich, promoéw i, urzgdzen technicznych zwigzanych
z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu i innych urzgdzen niezwigzanych z funkcjonowaniem
drogi.
Dla drég, na ktérych zostat zatozony system referencyjny, w kolumnie tej wprowadza sie odlegtosé
zdarzenia od poczgtku odcinka referencyjnego, wyrazong w metrach.
Dla drég, na ktérych zostat wprowadzony kilometraz lokalny, w kolumnie tej wprowadza
sie poczgtek zdarzenia wyrazony w tym kilometrazu.

Jedli droga nie ma zatoZzonego systemu referencyjnego i nie posiada kilometraza lokalnego,
wypetienie tej tabeli nie jest obligatoryjne, gdyz warto$¢ kilometraza wprowadzona zostata juz
w kolumnie 1 — Kilometraz.

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego.

Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce odcinka potozonego w ciggu drogi lezgcego
w granicach administracyjnych miasta. Na poczgtku i koicu odcinka w miescie umieszcza sie
symbol GM - granica administracyjna miasta.
Lokalizacje poczatku i korica podaje sie w kolumnie 3.
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Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nosé
W kolumnie tej podaje sie klase techniczng drogi i jej nosnos$¢ w formie zapisu:
K

B
gdzie:

K - klasa techniczna drogi okreslona i oznaczona zgodnie z obowigzujgcym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego oraz rozporzgdzeniem w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie - przy zaloZeniu, Ze wigkszos$¢
elementéw drogi odpowiada kryteriom parametréw technicznych przypisanych dla danej klasy,

B - nosnos$¢ nawierzchni w tonach okre$lana wedtug dokumentaciji budowy lub przebudowy drogi
lub innych materiatow.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Klasa techniczna przyporzadkowanie drodze odpowiednich parametréw technicznych,
wynikajacych z jej cech funkcjonalnych. Obowigzujace klasy drog:
1) autostrady, symbol , A",
2) ekspresowe, symbol ,,S",
3) gtéwne ruchu przyspieszonego, symbol ,GP",4) gtéwne, symbol ,G",

5) zbiorcze, symbol ,.Z",
6) lokalne, symbol ,L",
7) dojazdowe, symbol ,D".
Nosnosé nosnos¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy
lub przebudowy drogi lub innych materiatow.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

K -klasa techniczna drogi - kazdy zarzgdca okres$la klase techniczng drogi na podstawie
odpowiedniego aktu prawnego (uchwaly, zarzgdzenia). Wprowadzona pozycja zawiera
odpowiedni symbol klasy technicznej.

B -nos$nos$¢ nawierzchni — odnos$nie dopuszczalnych nosnosci jak i wymagan zawartych
w ewidenciji, nalezy przyjmowac wartosci w zaleznosci od posiadanych informaciji:

1) parametry zaczerpniete z dokumentacji technicznej drogi;
2) wartosci na podstawie odpowiednich badan technicznych.

Zapisy dotyczgce wymagar dopuszczalnych naciskow na o$ w zaleznosci od klasy technicznej

drogi (Wartosci wprowadzane w tej pozycji wyrazane sq w tonach).

Kolumny 6 i 7 - Uzbrojenie podziemne
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej lub lewej, dostepne dane dotyczgce
uzbrojenia podziemnego potoZzonego wzdtuz drogi lub przecinajgcego droge, w formie zapisu:
U-s
G
gdzie:
U - rodzaj uzbrojenia podziemnego oznaczony nastepujgcymi symbolami:
G - przewody gazowe
W - przewody wodno-kanalizacyjne
T - linie telekomunikacyjne
E - linie energetyczne
| -inne,
G - gtebokosc usytuowania uzbrojenia od powierzchni jezdni mierzona do gérnej krawedzi
uzbrojenia,
S - odlegtos$¢ uzbrojenia od osi odniesienia. W przypadku uzbrojenia usytuowanego wzdtuz
osi odniesienia wpisuje sie je w kolumnie 6 i w pozycji "S" wpisuje sie 0 (zero).
W przypadku wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci "S" podaje sie symbol "P" -
poprzeczny przebieg uzbrojenia.
Lokalizacje poczatku i korica uzbrojenia lub ewentualnej zmiany jego odlegtosci od osi jezdni, a takze
przeciecia drogi uzbrojeniem poprzecznym, podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Uzbrojenie podziemne Urzadzenia obce znajdujace sie w pasie drogowym, pod powierzchnig
ziemi, niebedace czescig drogi.
Do podziemnych  urzadzen obcych  zalicza sie: linie

elektroenergetyczne, linie telekomunikacyjne, przewody kanalizacyjne
(niestuzace odwodnieniu drogi), gazowe, cieptownicze, wodociggowe,
urzadzenia wodnych melioracji, urzgdzenia podziemne specjalnego
przeznaczenia, ciggi transportowe.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego uzbrojenia podziemnego podiuznego przyjmuje
sie punkt w ktorym dany element uzbrojenia podziemnego sie zaczyna, za koniec przekroju
charakterystycznego uzbrojenia podziemnego podtuznego przyjmuje sie punkt w ktérym dany
element sie koriczy. W przypadku uzbrojenia podziemnego podiuznego parametr ,S” (odlegtos¢
uzbrojenia od osi odniesienia) podaje sie w przekrojach charakterystycznych tj. w miejscu
wystgpienia poczgtku i konca danego elementu.

Element uzbrojenia podziemnego poprzecznego wystepuje jednokrotnie w przekroju
poprzecznym drogi i posiada jeden przekréj charakterystyczny, za lokalizacje tego przekroju
przyjmuje sie punkt przeciecia osi tego elementu uzbrojenia podziemnego z osig odniesienia.
Kryterium zaliczenia danego elementu uzbrojenia podziemnego do grupy poprzecznych jest
wartos$¢ kata przeciecia sie osi elementu z przyjetg - w celach ewidencyjnych- osig odniesienia
ktory winien wynosi¢ od 60° do 120° ( 90° +/- 30°).

U - rodzaj uzbrojenia. W miejscu litery ,U” podajemy w zaleznosci od rodzaju uzbrojenia
podziemnego:
G - przewody gazowe
W - przewody wodno-kanalizacyjne
T - linie telekomunikacyjne
E - linie energetyczne
| —inne. W przypadku uzycia kodu ,, I” w kolumnie uwagi zaleca si e podac¢
nazwe wystepujgcego uzbrojenia podziemnego.

S- odleglos¢ uzbrojenia od osi odniesienia. W przypadku uzbrojenia usytuowanego wzdiuz
osi odniesienia wpisuje sie je w kolumnie 6 i w pozycji ,S" wpisuje sie 0 (zero). W przypadku
wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci ,S" podaje sie symbol ,P" -
poprzeczny przebieg uzbrojenia.

G - glebokos¢ usytuowania uzbrojenia od powierzchni jezdni mierzona do goérnej krawedzi
uzbrojenia,

W miejscu litery ,S” podajemy odlegtos¢ od osi uzbrojenia do osi odniesienia. W przypadku
uzbrojenia w postaci kilku kabli utozonych razem odlegtosc ,S” podajemy jako najmniejszg odlegto$é
od jednego z kabli do osi odniesienia. Odlegtosc ,,S” podajemy w metrach z doktadnoscig do dwoch
miejsc po przecinku.

W miegjscu litery ,G” podajemy gteboko$¢ usytuowania danego uzbrojenia liczgc od powierzchni
jezdni do gérnej krawedzi uzbrojenia. Gtebokos$é ,G” podajemy w metrach z doktadnoscig do dwéch
miejsc po przecinku.

Przypisanie elementu uzbrojenia podziemnego do okreslonej kolumny ( 6 lub 7) okre$la jego
lokalizacje wzgledem osi odniesienia w przekroju poprzecznym, przy czym w kolumnie 6 podaje
sie kod uzbrojenia potozonego po prawej stronie od osi odniesienia lub na osi, w kolumnie 7 podaje
sie kod uzbrojenia potozonego po lewej stronie od osi odniesienia.

W przypadku uzbrojenia podziemnego utozonego wzdtuz osi odniesienia w kolumnie nr 3 podaje
sie lokalizacje poczgtku i korica wystepowania elementu uzbrojenia podziemnego, lokalizacje
uzbrojenia podziemnego utozonego poprzecznie do osi odniesienia opisuje sie przez jednokrotne
podanie w kolumnie nr 3 jego lokalizaciji.

Dane zawarte w kolumnach: 6 i 7 wraz z lokalizacjg opisang w kolumnie nr 3 pochodzg
z dokumentacji technicznej (powykonawczej lub projektowej) lub tez innych dokumentow
opisujgcych rozmieszczenie oraz rodzaj elementow uzbrojenia podziemnego.

120



Przyktady:
Przyktad nr 1: zapis w kolumnie nr 7
G -650
125
Gazocigg pod drogg w odlegtosci 6,5 m na lewo od osi odniesienia, na gtebokosci 1,25 m.

Przyktad nr 2: zapis w kolumnie nr 6. lub 7:

T-P

0,85

Linia telekomunikacyjna umieszczona poprzecznie do osi odniesienia, na gtebokosci 0,85 m.
Przyktad nr 3: zapis w kolumnie nr 6:
W -0
155

Przewod wodno-kanalizacyjny umieszczony w osi odniesienia, na gtebokosci 1,55m.

Kolumny 8 i 9 - Uzbrojenie naziemne

W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce uzbrojenia naziemnego, odpowiednio dla strony prawej
i lewej, w formie zapisu:

Uu-S§
gdzie:
U - rodzaj uzbrojenia haziemnego oznaczony nastepujgcymi symbolami:
G- gaz
W -- woda

T - telekomunikacja
E -- linie energetyczne
K - linie trakcyjne (kolejowe, tramwajowe, trolejbusowe)
- inne,
S - odlegtos¢ uzbrojenia od osi odniesienia.
W przypadku wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci "S" podaje sie symbol "P" -
poprzeczny przebieg uzbrojenia.
Lokalizacje poczgtku i korica uzbrojenia naziemnego lub ewentualnej zmiany jego odlegto$ci od osi
podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Uzbrojenie naziemne Urzadzenia obce znajdujgce sie w pasie drogowym, na lub ponad
powierzchnig ziemi, nie bedace czescig drogi.
Do naziemnych urzadzeh  obcych zalicza sie: linie

elektroenergetyczne, linie telekomunikacyjne, gazowe,
cieptownicze, wodociggowe, urzadzenia podziemne specjalnego
przeznaczenia, linie trakcyjne, ciggi transportowe.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

Za poczgtek przekroju charakterystycznego uzbrojenia naziemnego podiuznego przyjmuje
sie punkt, w ktorym dany element uzbrojenia naziemnego sie zaczyna, za koniec przekroju
charakterystycznego uzbrojenia naziemnego podiuznego przyjmuje sie punkt, w ktérym dany
element sie koriczy. W przypadku uzbrojenia naziemnego podiuznego parametr ,S” (odlegtosé
uzbrojenia od osi odniesienia) podaje sie w przekrojach charakterystycznych tj. w miejscu
wystgpienia poczagtku i konca danego elementu.

Element uzbrojenia naziemnego poprzecznego wystepuje jednokrotnie w przekroju poprzecznym
drogi i posiada jeden przekrdj charakterystyczny, za lokalizacje tego przekroju przyjmuje sie punkt
przeciecia osi danego elementu uzbrojenia naziemnego z osig odniesienia. Kryterium zaliczenia
danego elementu uzbrojenia naziemnego do grupy poprzecznych jest warto$¢ kata przeciecia

121



sie osi elementu z przyjetg - w celach ewidencyjnych- osig odniesienia, ktory winien wynosi¢ od 60°
do 120° ( 90° +/- 30°).

W kolumnach 8 i 9 podaje sie informacje o rodzaju i lokalizacji danego elementu uzbrojenia
naziemnego. Przypisanie elementu uzbrojenia do okreslonej kolumny (8 lub 9) okresla jego
lokalizacje w przekroju poprzecznym wzgledem przyjetej osi odniesienia:
w kolumnie 8 (strona prawa) podajemy kody elementéw uzbrojenia naziemnego ktére wystepujg
na osi odniesienia oraz po stronie prawej od osi odniesienia,;

w kolumnie 9 (strona lewa) podajemy kody elementow uzbrojenia naziemnego ktére wystepujg
po stronie lewej od osi odniesienia.
W zaleznosci od rodzaju uzbrojenia naziemnego oraz jego lokalizacji wzgledem osi odniesienia
a takze wzgledem przekroju poprzecznego w kolumnie nr 3 podaje sie:

- lokalizacje poczatku i korca wystepowania uzbrojenia naziemnego w przypadku elementu
podtuznego

jednokrotng lokalizacje w przypadku elementu uzbrojenia naziemnego poprzecznego
lub punktowego

U - rodzaj uzbrojenia. W miejscu litery ,U” podajemy w zaleznosci od rodzaju uzbrojenia
podziemnego:
G -gaz
W - woda
T - telekomunikacja
E - linie energetyczne
K - linie trakcyjne (kolejowe, tramwajowe, trolejbusowe)
| —inne. W przypadku uzycia kodu ,, I” w kolumnie uwagi zaleca si e podac¢
nazwe wystepujgcego uzbrojenia podziemnego.

S- odleglo$¢ uzbrojenia od osi odniesienia. W przypadku uzbrojenia usytuowanego wzdiuz
osi odniesienia wpisuje sie je w kolumnie 6 i w pozycji ,S" wpisuje sie 0 (zero). W przypadku
wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci ,S" podaje sie symbol ,P" -
poprzeczny przebieg uzbrojenia.

W miejscu litery ,S” podajemy odlegtos¢ od osi urzgdzenia do osi odniesienia. Odlegtos¢ ,S”
podajemy w metrach z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku.

Przypisanie elementu urzgdzenia naziemnego do okreslonej kolumny (8 lub 9) okresla jego
lokalizacje wzgledem osi odniesienia w przekroju poprzecznym, przy czym w kolumnie 8 podaje
sie kod urzgdzenia potoZzonego po prawej stronie od osi odniesienia lub na osi, w kolumnie 9 podaje
sie kod urzgdzenia potozonego po lewej stronie od osi odniesienia.

W przypadku urzgdzenia naziemnego utoZzonego wzdtuz osi odniesienia w kolumnie nr 3 podaje
sie lokalizacje poczagtku i korica wystepowania elementu, lokalizacje urzgdzenia naziemnego
utozonego poprzecznie do osi odniesienia opisuje sie przez jednokrotne podanie w kolumnie nr 3
jego lokalizacji.

Dane zawarte w kolumnach: 8 i 9 wraz z lokalizacjg opisang w kolumnie nr 3 pochodzg
z inwentaryzacji w terenie, dokumentacji technicznej (powykonawczej lub projektowej) lub tez innych
dokumentow opisujgcych rozmieszczenie oraz rodzaj elementéw urzgdzen naziemnych.

Przyktady:

Przyktad nr 1: zapis w kolumnie nr 9:
T -6,50

Linia telekomunikacyjna nad drogg w odlegtosci 6,5 m na lewo od osi odniesienia.
Przyktad nr 2: zapis w kolumnie nr 8. lub 9:
W -P
Linia wodociggowa umieszczona poprzecznie do osi odniesienia.

Przyktad nr 3: zapis w kolumnie nr 8:
| -755

Cieptocigg umieszczony w odlegtosci 7,55 m na prawo od osi odniesienia, w kolumnie
uwagi zawrzec¢ opis urzgdzenia w postaci ,cieptocigg”.
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Przyktad nr 4: zapis w kolumnie nr 8:
K-0

Linia trakcyjna tramwajowa umieszczona w osi odniesienia, w kolumnie uwagi zawrze¢
opis urzgdzenia w postaci ,tramwajowa”.

Kolumny 10 11 - Zjazdy
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce zjazddw z drogi, odpowiednio od ich usytuowania
z lewej lub z prawej strony drogi, w formie zapisu:
Z-N
S
gdzie:
Z - rodzaj zjazdu oznaczony nastepujgcymi symbolami:
ZP - zjazd na pole
ZL - zjazd do lasu
ZB - zjazd do budynku
ZO - zjazd do obiektu przydroznego,
N - rodzaj warstwy S$cieralnej nawierzchni na zjezdzie wedlug symboli podanych
w objasnieniach do kolumny 6 tabeli 8,
S - szeroko$¢ zjazdu.

Lokalizacje zjazdu rozumiang jako przeciecie osi zjazdu z osig drogi podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

jest to czesé drogi na potaczeniu z drogg nie bedaca drogg publiczng
lub na potaczeniu drogi z dojazdem do nieruchomosci przy drodze,

stanowigce bezposrednie miejsce dostepu do drogi, ktérego lokalizacja
wynika z potrzeb obstugi przylegtego terenu i jest uzgodniona z zarzadem
drogi; zjazd nie jest skrzyzowaniem.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

Z -rodzaj zjazdu oznaczony nastepujgcymi symbolami:
ZP - zjazd na pole
ZL — zjazd do lasu
ZB - zjazd do budynku
Z0O - zjazd do obiektu przydroznego

N -rodzaj nawierzchni — nalezy wprowadzi¢ symbol okreslajgcy odpowiedni rodzaj nawierzchni
zgodny z wykazem:
1) nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest wykonana
Z uzyciem masy bitumicznej,
2) nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
Z betonu cementowego,
3) nawierzchnia z kostki prefabrykowanej - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest
wykonana z kostek prefabrykowanych betonowych,
4) nawierzchnia z kostki kamiennej - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest wykonana
z kostek kamiennych,
5) nawierzchnia klinkierowa - nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana
z klinkieru drogowego. (Klinkier drogowy - prostopadtoscienna ksztaltka ceramiczna
0 czerepie spieczonym),
6) nawierzchnia z prefabrykatéw betonowych - nawierzchnia, ktérej warstwa Scieralna jest
wykonana z prefabrykatow betonowych (m.in. ptyt betonowych, trylinki, itp.),
7) nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna wykonana jest
z brukowca,
8) nawierzchnia tluczniowa - nawierzchnia, ktdrej warstwa S$cieralna wykonana jest
z tlucznia bez uzycia lepiszcza czy spoiwa,
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9) nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktérej
warstwa Scieralna jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza
czy spoiwa,

10) nawierzchnia gruntowa wzmocniona zwirem, zuzlem itp. - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu Ilub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyréwnany
i odpowiednio uksztattowany w profilu podtuznym i przekroju poprzecznym oraz
zageszczony,

11) nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych, w ktérym
wystepujgcy grunt podtoza jest wyrdwnany i odpowiednio uksztattowany w profilu
podiuznym i przekroju poprzecznym oraz zageszczony,

12) inne - inny rodzaj nawierzchni nie zdefiniowany powyzej.

S -szeroko$¢ zjazdu mierzona jest w poziomie miedzy zewnetrznymi krawedziami linii jezdni
zjazdu. Podawana z doktadnoscig do 0,1 m.

Zjazd publiczny
— szeroko$¢ nie mniejszg niz 5,0 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m
i nie wiekszg niz szerokos¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie twardg w granicach pasa drogowego,

Zjazd indywidualny
— szeroko$¢ nie mniejszg niz 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,0 m
i nie wiekszej niz szerokos$¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie co najmniej twardg w granicach pasa drogowego,

Fot. 1 ZP — Zjazd na pole.
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Fot. 4 ZO - Zjazd do obiektu przydroznego.
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Kolumny 12 i 13 - Obiekty przydro zne
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczgce wystepowania
obiektow przydroznych usytuowanych przy drodze, do ktérych istnieje zjazd, w formie zapisu:

RO
gdzie:
RO - rodzaj obiektu przydroznego oznaczony nastepujgcymi symbolami:
P - parking
H - hotel

M - miejsce obstugi podroznych

SP - stacja paliw

- inny.
Lokalizacje obiektu przydroznego okresla sie przez odpowiednie oznaczenie lokalizacji zjazdu do tego
obiektu w kolumnach 3, 10 11.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Obiekt przydro zny obiekt budowlany wystepujacy przy drodze, do ktérego istnieje zjazd
z drogi zakwalifikowany przez jej zarzadce jako zjazd publiczny

lub obiekt wystepujgcy w granicach pasa drogowego zwigzany
z obstugg uczestnikéw ruchu, a nie zakwalifikowany gdzie indziej.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

RO - rodzaj obiektu przydroznego nalezy okre$lac zgodnie z objasnieniami do tabeli 9
zawartymi w Rozporzgdzeniu [6] tj.

Poz. Symbol Nazwa
1 P Parking
2 H Hotel
3 M Miejsce obstugi podréznych
4 SP Stacja paliw
5 | Inny

Jako obiekty “Inne” nalezy przyjmowac wszystkie obiekty spetniajgce kryterium definicji,
a nie zaliczone do obiektéw wymienionych w poz. od 1 do 4.

Lokalizacja

Lokalizacje obiektu posiadajgcego wjazd nalezy okresli¢ dla tego wjazdu. Jezeli obiekt posiada
wiecej niz jeden wjazd lokalizacje podaje sie dla pierwszego wjazdu zgodnie z kierunkiem drogi.

Dla obiektéw nieposiadajgcych wjazdéw jak np. place widokowe, kapliczki, obiekty
zlokalizowane na i za chodnikiem przy jezdni, lokalizacje nalezy okresli¢ w kol. 3 jako poczatek
rzutu obiektu na o$ drogi.
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Fot. 1. Obiekt przydrozny - parking w obszarze miejskim

Na fotografii przedstawiono parking w obszarze miejskim zwigzany z obstugg
mieszkancow. Cechg charakterystyczng odrézniajgcg od zatoki postojowej jest
oznakowanie pionowe. Parkingi oznaczane sg znakami pionowymi D-18. Przykiad
ponizej.

i ck *;/ £ et -y

| zmiana przekroju charakterystyczn

S

Fot. 2. Obiekt przydrozny - parking w obszarze miejskim.
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pas zieleni

NA BOSCINE!
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Fot. 6. Obiekt przydrozny - stacja paliw LPG.
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lokalizacja obiektu
zjazd (wjazd)

Fot. 7. Obiekt przydrozny — MOP.

Fot. 8. Obiekt przydrozny - telefon og6inodostepny.

Kolumny 14, 15, 16 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac¢ dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 17 - UWAGI
W kolumnie tej mozna wpisywaé¢ dodatkowe informacje dotyczgce zapisow dokonywanych

w poszczegolnych kolumnach tabeli.
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3 WYPOSAZENIE TECHNICZNE ODCINKA DROGI

Nazwa odcinka drogi
Wspdlrzedne odcinka drogi?
Jezdnia - liczba jezdni / nr jezdni

TET

Tabela 10
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Komentarz z przyktadami

Kolumna 1 - Kilometra z
W kolumnie tej podany jest narastajgco kilometraz odcinka drogi objetego ksigzkg drogi.

Kilometraz — jest to odlegtos$¢ od poczagtku drogi az do jej korca wyrazona w kilometrach (mierzony
jest po osi jezdni gldwnej), w sposob ciggly na calym przebiegu drogi na terenie kraju,
z wyjagtkiem odcinkéw kilometraza lokalnego.

Kilometraz lokalny — jest to kilometraz wystepujgcy na odcinkach drég publicznych, na ktérych
zostat zmieniony przebieg w stosunku do istniejgcych lub na nowo wybudowanych odcinkach drog.
(odcinek autostrady, drogi ekspresowej, obwodnica miasta).

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego.

Kolumna 2 - Data

W kolumnie tej rejestruje sie daty wprowadzania danych Ilub ich zmian wpisanych
w poszczegOlnych kolumnach.
Pierwszego wpisu, zawierajgcego dane dotyczgce parametréw technicznych drogi oraz elementéw
zagospodarowania drogi i organizacji ruchu, nalezy dokona¢ w momencie:

1) oddania do eksploatacji nowej drogi,

2) zaloZenia ksigzki drogi, zgodnie z wzorem okreslonym w niniejszym rozporzgdzeniu.
Nastepnych wpiséw nalezy dokonywa¢ w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej
wymienionych parametréw i elementéw, okreslonych w poszczegdélnych kolumnach tabel.

Daty wprowadzania danych lub ich zmian wpisanych w poszczegélnych kolumnach. Pierwszego
wpisu, zawierajgcego dane dotyczgce parametréow technicznych drogi oraz elementow
zagospodarowania drogi i organizacji ruchu, dokonuje sie w momencie:

1) oddania do eksploatacji nowej drogi,

2) zaloZenia ksigzki drogi.

Kolejnych wpiséw dokonuje sie w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej wymienionych
parametréw i elementdw, okreslonych w poszczegdinych kolumnach tabel.

Dla wszystkich zdarzen, ktére zaistnialy przed dniem zalozZzenia ksigzki wpisujemy date
jej zatozenia.

Kolumna 3 - Lokalizacja
Lokalizacje danych dotyczgcych parametréw technicznych drogi oraz elementow
zagospodarowania drogi ustala sie zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8.

Lokalizacje danych dotyczgcych parametrow technicznych drogi (wprowadzenie nowego przekroju
charakterystycznego  dla  poszczegolnych  elementow  drogowych  wymagane  jest
w przypadku zmiany rodzaju nawierzchni, szerokosci elementu drogi o 0,5 m, poczgtku
lub korica elementu drogi) oraz elementéw zagospodarowania drogi okresla sie poprzez system
referencyjny (dla drég, dla ktérych ten system zostal wprowadzony) Ilub kilometraz
(dla wszystkich kategorii drég) lub kilometraz lokalny (na tych odcinkach drég, dla ktérych zostat
wprowadzony) dla elementéw drogi, drogowych obiektéw inzynierskich, proméw
i urzgdzen technicznych zwigzanych z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu i innych urzgdzen
niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi.

Dla drég, na ktérych zostat zalozony system referencyjny, w kolumnie tej wprowadza
sie odlegtos$¢ zdarzenia od poczgtku odcinka referencyjnego, wyrazong w metrach.

Dla drég, na ktérych zostat wprowadzony kilometraz lokalny, w kolumnie tej wprowadza
sie poczgtek zdarzenia wyrazony w tym kilometrazu.

Jedli droga nie ma zatoZzonego systemu referencyjnego i nie posiada kilometraza lokalnego,
wypetienie tej tabeli nie jest obligatoryjne, gdyz warto$¢ kilometraza wprowadzona zostata
juz w kolumnie 1 — Kilometraz.

Wprowadzana warto$¢ odpowiada lokalizacji zmiany przekroju charakterystycznego.
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Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce odcinka potoZzonego w ciggu drogi lezgcego
w granicach administracyjnych miasta. Na poczgtku i koricu odcinka w mieécie umieszcza
sie symbol GM - granica administracyjna miasta.
Lokalizacje poczatku i korica podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nos$é
W kolumnie tej podaje sie klase techniczng drogi i jej nosnos¢ w formie zapisu:
K

B
gdzie:

K - klasa techniczna drogi okre$lona i oznaczona zgodnie z obowigzujgcym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego oraz rozporzgdzeniem w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie - przy zatozZeniu,
ze wiekszos¢ elementow drogi odpowiada kryteriom parametréw technicznych przypisanych
dla danej klasy,

B -nosnos$¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy lub przebudowy
drogi lub innych materiatéw.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Klasa techniczna przyporzadkowanie drodze odpowiednich parametréw technicznych,
wynikajgcych z jej cech funkcjonalnych. Obowigzujgace klasy drég:
1) autostrady, symbol ,A",
2) ekspresowe, symbol ,S",
3) gtébwne ruchu przyspieszonego, symbol ,GP",4) gtéwne, symbol ,G",

5) zbiorcze, symbol ,Z",
6) lokalne, symbol ,L",
7) dojazdowe, symbol ,D".
Nosnos¢ nosnos$¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy
lub przebudowy drogi lub innych materiatow

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

K -klasa techniczna drogi - kazdy zarzgdca okre$la klase techniczng drogi na podstawie
odpowiedniego aktu prawnego (uchwaly, zarzgdzenia). Wprowadzona pozycja zawiera
odpowiedni symbol klasy technicznej.

B -nos$nos¢ nawierzchni — odnosnie dopuszczalnych nosnosci jak i wymagarn zawartych
w ewidencji, nalezy przyjmowac wartosci w zaleznosci od posiadanych informaciji:
1) parametry zaczerpniete z dokumentacji technicznej drogi;
2) wartosci na podstawie odpowiednich badan technicznych.

Zapisy dotyczgce wymagar dopuszczalnych naciskow na o$ w zaleznosci od klasy technicznej
drogi (Wartosci wprowadzane w tej pozycji wyrazane sq w tonach).

Kolumna 6 - Oznakowanie poziome
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce wystepowania oznakowania poziomego odcinka drogi,
w oparciu o projekt organizacji ruchu sporzgdzony zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym,
w formie zapisu:

Pz

Zatwierdzony projekt organizacji ruchu stanowi zatgcznik do ewidenciji.
Lokalizacje poczatku i korica odcinka z oznakowaniem poziomym podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Oznakowanie poziome  sg to znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni drogi
w postaci linii ciggtych lub przerywanych, pojedynczych
lub podwdjnych, strzalek, napiséw, symboli oraz innych linii
zwigzanych z oznaczeniem okreslonych miejsc na drodze oraz
punktowych elementéw odblaskowych. Umozliwia przekazywanie

kierujgcym  pojazdami informacji o przyjetym  sposobie
prowadzenia ruchu, nawet tam, gdzie zastosowanie innego
rodzaju oznakowania jest niewystarczajgce lub niemozliwe. Moze
wystepowa¢ samodzielnie lub w powigzaniu z oznakowaniem
pionowym.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

PZ — forma zapisu w ewidencji oznakowania poziomego. Nie wyszczegoélniamy
poszczegOlnych rodzajow linii, strzalek, napiséw, symboli. W ewidencji podajemy
lokalizacje poczatku i korica wystepowania oznakowania poziomego na drodze.

Wystepowanie oznakowania poziomego warunkuje umieszczenie na nawierzchni drogi
minimum znakéw podtuznych - linii segregacyjnych lub krawedziowych.

Fot. 1.  Oznakowanie poziome - linia segre

Fot. 2.  Oznakowanie poziome.
Linia pojedyncza przerywana, linia podwadjna ciggta, linie krawedziowe ciggte,
przejscie dla pieszych.
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Fot. 3.  Oznakowanie poziome.
Linia podwaéjna ciggta, linie krawedziowe ciggte, linia pojedyncza przerywana-
wydzielajgca, strzatki kierunkowe w lewo, powierzchnia wytgczona z ruchu.

Kolumny 7 i 8 - Oznakowanie pionowe
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce rodzaju oznakowania pionowego drogi, w oparciu
o projekt organizacji ruchu sporzgdzony zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, odpowiednio
dla strony prawej i lewej, w formie zapisu:
PN

gdzie:

PN - odpowiedni symbol znaku pionowego zgodnie z rozporzgdzeniem okreslajgcym znaki

i sygnaty obowigzujgce w ruchu drogowym.

Zatwierdzony projekt organizacji ruchu stanowi zatgcznik do ewidenciji.
Lokalizacje znaku podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Oznakowanie pionowe sg to znaki drogowe pionowe zwykle umieszczane na konstrukcji
wsporczej, ktére sg elementami organizacji ruchu, wyrazajgcymi

ostrzezenia, zakazy, nakazy oraz przekazujgcymi informacje
o drodze i jej otoczeniu.

Kolumny 9, 10 11 - Bariery

W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce barier i wygrodzern usytuowanych wzdtuz drogi
stosowanych w celu ochrony uzytkownikéw, odpowiednio dla strony prawej, lewej oraz ewentualnie
w Srodkowym pasie dzielgcym dla drog dwujezdniowych, w formie zapisu:

R
S
gdzie:
R - rodzaj bariery i wygrodzenia oznaczony nastepujgcymi symbolami:

BB - bariery betonowe

BS - bariery stalowe

W - wygrodzenie (np. taricuchowe, segmentowe, wykonane z pretow,

siatek, ksztattownikéw, ptyt w ramach)
I - inne,

S - odlegtos¢ bariery lub ogrodzenia od osi jezdni.
Lokalizacje poczatku i korica bariery lub ogrodzenia podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Bariery

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowane w celu
fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie
jest to niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korone drogi,

przejechaniu pojazdu na jezdnie przeznaczong dla przeciwnego
kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu
z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI
1. Rodzaje barier ochronnych:

Bariera ochronna betonowa - wykonana z betonu; moze by¢ wykonana jako bariera
petna lub jako bariera belkowa. Bariera petna wykonana z betonu jako konstrukcja
petna (ciggta), o okreslonym ksztatcie, ktéra moze byé wykonywana z betonu
wylewanego na placu budowy (,nha mokro”) lub ustawiana z elementow
prefabrykowanych na state wzglednie czasowo (w postaci barier przestawnych).
Bariera belkowa to bariera w ktérej potgczenie belek ze sobg i ze stupkami zapewnia
peing wspotprace konstrukcii;

Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana z profilowanej tasmy stalowej;

Bariera ochronna stalowo-betonowa - bariera ochronna betonowa petna
Z umieszczong nad nig prowadnicg stalowg.

2. Rodzaje wygrodzer (ogrodzen):

Fot. 1.

Fot. 2.

tancuchowe — wystepujg w postaci stupkéw potgczonych taricuchami
segmentowe — wystepujg w postaci ram z pretami, siatkami przeZroczystymi ptytami.

3 v s=am T

Skrajna bariera drogowa — stalowa.

.-

Srodkowa bariera drogowa — betonowa petna.
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Fot. 3.  Wygrodzenie segmentowe.

Fot. 4.  Srodkowa dwustronna bariera drogowa — stalowa.

Fot. 5.  Srodkowe jednostronne bariery drogowe — stalowe.

Kolumna 12 i 13 - Ekrany
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce wystepowania ekrandw dzwiekochtonnych
i przeciwolsnieniowych zamontowanych wzdtuz jezdni, odpowiednio dla strony prawej lub lewej,

w formie zapisu:

E
gdzie:
E - rodzaj ekranu oznaczony symbolami:
H- ekran dzwigkochtonny
S- ekran przeciwol$nieniowy.

Lokalizacje poczgtku i korica ekranu podaje sie w kolumnie 3.
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Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

naturalna lub sztuczna przeszkoda na drodze rozprzestrzeniania sie dzwieku

lub $wiatta od zrédta do odbiorcy, powodujgca zmniejszenie jego poziomu.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

Ekran akustyczny - naturalna lub sztuczna przeszkoda na drodze rozprzestrzeniania
sie dzwieku od Zzrédla do odbiorcy, powodujgca zmniejszenie jego poziomu. Ekrany
akustyczne stosowane sg do ochrony ludzi i obiektéw przed nadmiernym hatasem.

Rodzaje ekranéw d zwiekochtonnych:

- parkany,

- mury,

- ekrany ziemne (bez wzmocnien, tylko obsianych trawg; ze skarpami wzmocnionymi
zielenig; wzmocnionych murem lub $ciang oporowg; wzmocnionych konstrukcjg drewniang,
wzmocnionych ptytami betonowymi).

Ekran przeciwol $nieniowy — element wyposazenia drogi stosowany w celu zapobiezenia
odlepianiu przez nadjezdzajgce z przeciwka pojazdy na drogach dwujezdniowych
lub drogach réwnolegtych.

Rodzaje oston przeciwol $nieniowych:
- naturalne (krzewy, drzewa),
- sztuczne (peine, azurowe).

VS [T

vy

Fot. 1.  Ekran akustyczny.

Fot. 2.  Ekran akustyczny w formie watu ziemnego.

138



Fot. 3.  Ekran przeciwol$nieniowy.

Kolumny 14, 15i 16 - O swietlenie
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczgce urzgdzen o$wietlenia drogi, odpowiednio dla strony
prawej, lewej lub pasa dzielgcego w przypadku drogi dwujezdniowej, w formie zapisu:

0s

Lokalizacje poczgtku i korica odcinka z o$wietleniem drogi podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Oswietlenie zestaw urzadzen stuzacych do o$wietlenia drogi.
Urzadzenia oswietleniowe stosuje sie celem wskazania uczestnikom

ruchu elementéw drogi/ulicy w czasie ograniczonej widocznosci oraz
ze wzgledu na bezpieczenstwo publiczne.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

OS - forma zapisu w ewidencji os$wietlenia. Nie wyszczegdlniamy poszczegoélnych rodzajow
urzgdzen oswietleniowych. W ewidencji podajemy lokalizacje poczgtku i korica
wystepowania o$wietlenia na drodze.

Wystepowanie oswietlenia drég warunkuje ustawienie w odpowiednim miejscu stupéw/masztéw
oswietleniowych. Lokalizacja poczgtku i korica odcinka z o$wietleniem drogi:
- w przypadku pojedynczych stupow oswietleniowych w promieniu 50 m od stupa,
- w przypadku kilku stupéw/ wiekszej ilosci — lokalizacja stupdw poczatkowego i ostatniego
na danym odcinku.

Fot. 1.  OS$wietlenie drogi.
Stupy oswietleniowe ustawione w pasie dzielgcym oraz na skarpach wykopu.
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Fot. 2.  OSwietlenie drogi.
Stupy oswietleniowe ustawione przy zatoce autobusowej oraz w bocznych pasach
dzielgcych.

Fot. 3.  OSwietlenie drogi.
Stupy oswietleniowe ustawione w pasie dzielgcym.
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Fot. 4. Oswietlenie drogi.

Stupy oswietleniowe ustawione w bocznym pasie dzielgcym.

Kolumna 17 - Sygnalizacja
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce wystepowania sygnalizacji ustawionej przy drodze,
w formie zapisu

S

Lokalizacje urzgdzenia sygnalizacyjnego podaje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Sygnalizacja urzadzenie sygnalizacyjne - to zestaw urzadzen optyczno-elektrycznych

stuzacych do wyswietlania sygnatow przeznaczonych dla uczestnikdw ruchu.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

Do urz gdzen sygnalizacyjnych zalicza si  e:

Sygnalizacje $wietlne - zestaw urzgdzen stuzgcych do sterowania ruchem, obejmujgcy:
urzgdzenie sterujgce (sterownik), urzgdzenia wykonawcze (sygnalizatory wraz
z konstrukcjami wsporczymi i instalacjg kablowg) oraz urzgdzenia detekcyjne (detektory ,
przyciski), informacyjne (wyswietlacze predkosci), transmisji danych (modemy, linie kablowe,
radiowe urzgdzenia nadawczo-odbiorcze) i pomocnicze (ekrany kontrastowe, sygnalizatory
akustyczne i wibracyjne dla pieszych itp.)

sygnalizacje przeno $ne,

znaki drogowe o zmiennej tre $ci informujgce o warunkach pogodowych i stanie
nawierzchni,

tablice $wietlne przekazuj gce komunikaty tekstowe

sygnalizacj e ostrzegawcz g stosowang przy wszelkiego rodzaju przeszkodach statych
i tymczasowych,

aktywne punktowe elementy odblaskowe

urz gdzenia sygnalizacyjne do ograniczania pr  edko $ci.

Kolumna 18 - Ruch
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce wielkosci ruchu drogowego na danym odcinku drogi,
w formie zapisu

gdzie:

R

R - ruch drogowy w przekroju charakterystycznym drogi.
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Lokalizacje przyjetego przekroju charakterystycznego drogi, ktérego dotyczy dana wielkos$¢ ruchu,
wpisuje sie w kolumnie 3.

Dla potrzeb niniejszego komentarza przyj eto:

Sredniodobowy ruch w roku (SDR) — liczba pojazdéw przejezdzajacych

przez dany przekrdj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin $rednio w ciggu
jednego roku.

OPIS SZCZEGOLOWY WRAZ Z PRZYKLADAMI

R — ruch drogowy w przekroju charakterystycznym wyrazony $rednig liczbg pojazdéw
rzeczywistych przejezdzajgcych przez dany przekrdj drogi w ciggu doby, wedtug
ostatniego pomiaru ruchu.

Dane powinny pochodzi¢ z ostatniego pomiaru generalnego ruchu.

Przykiady obliczenia ruchu

W celu obliczenia wielko$ci ruchu dla danego odcinka charakterystycznego nalezy:

1) w przypadku wystepowania na odcinku charakterystycznym odcinka drogi jednego odcinka
pomiarowego — dane przyjmuje sie z tego odcinka,
2) w przypadku wystepowania na odcinku charakterystycznym odcinka drogi dwoch lub wiecej
odcinkéw pomiarowych nalezy:
a) wybra¢ zbiér odcinkéw pomiarowych ruchu drogowego zaliczonych do odcinka
charakterystycznego drogi,
b) okresli¢ wielkos¢ ruchu na podstawie wynikow dla wszystkich wybranych odcinkéw
pomiarowych,
¢) podac diugosc odcinka charakterystycznego drogi,
d) obliczy¢ prace przewozowg dla kazdego z wybranych odcinkéw pomiarowych,
wchodzgcych w skfad odcinka charakterystycznego, tj. iloczyn jego dtugosci
i odpowiadajgcej mu wielko$ci ruchu,
e) zsumowac wszystkie obliczone iloczyny,
f) obliczy¢ wielkos¢ ruchu dla danego odcinka charakterystycznego drogi, ktérg definiujemy
jako iloraz sumy obliczonej w punkcie e do sumy dtugosci odcinka charakterystycznego
Z punktu c.

Przyktad:

L — dlugos¢ odcinka charakterystycznego drogi
L; — dlugos¢ odcinka pomiarowego na odcinku charakterystycznym
SDR - wielko$¢ ruchu na odcinku pomiarowym

L = 2,500 km
L, =0,800 SDR;=8800
L,=1,500 SDR,=5900
L;=0,200 SDRj=5400
Suma pracy przewozowej
L; x SDR; + L, x SDR; + L3z x SDR3 = 0,800x8800 + 1,500%x5900 + 0,200%x5400 = 16970
Wynik ruchu
Suma pracy przewozowej / dlugos$c¢ odcinka charakterystycznego = 16970/2,500 = 6788 poj/h

Kolumny 19, 20, 21 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 22 - UWAGI
W kolumnie tej mozna wpisywa¢ dodatkowe informacje dotyczgce zapisow dokonywanych
w poszczegolnych kolumnach tabeli.
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4. SCHEMATY SKRZYZ20WaH Z DROGAMI i DANE CHARAKTERYSTYCZNE SKRZYZOVEANIA

SKRZYZOWANIE
LOKALIZACIA (zgodnie z ustaleniarmi §8)

(schemat skrzyiowania— w zatgczaniu)

Dane charaklerystyczne skrzyiowania

Tabela 11
; Pasywlaczen Wy sepki - Scieiki Pasy
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Viypetnianie tabeli nr 11 nie jest obligatoryne,

Dlugost elemantu w strefie skrzyzowania jest wymiarem okreslanym w dowigzaniv do przebiegu osi |
kilomelraza drogi, do ktdrej dane skrzy2ovwanie jest praypisane.

(strona &4/,

Dlugos$¢ elementu w strefie skrzyZzowania jest wymiarem okreslonym w dowigzaniu do przebiegu
osi i kilometraza drogi, do ktorej dane skrzyZzowanie jest przypisane.

Nr elementu na schemacie — kolejny numer opisywanego elementu w obrebie skrzyzowania.
Numeracja jest niepowtarzalna w obszarze skrzyzowania.

Jezdnia gltébwna - pojecie to dotyczy zasadniczej czesci jezdni skladajgcej sie z pasOw jazdy
na wprost, zlokalizowanej na wszystkich wlotach skrzyzowania.

Pasy wtagczen i wylaczen - wszystkie pasy dodatkowe przeznaczone do ruchu pojazdéw
przeznaczone tylko i wytgcznie do zmiany kierunku ruchu.

Wysepki kanalizuj gce ruch — zgodnie z definicjg zawartg w ,Wytycznych projektowania skrzyzowarn
drogowych”, cz.l, punkt 2.1.5:

Wyspy kanalizujgce — sg to wyspy realizujgce zadania kanalizacji ruchu (rozdzielenie strumieni
poruszajgcych sie w tym samym kierunku bgdz oddzielanie strumieni ruchu z przeciwnych kierunkoéw,

wymuszanie redukcji predkos$ci, poprawianie czytelno$ci skrzyzowania, utatwianie przekraczania
jezdni pieszym lub rowerzystom, itp.)

Wysepki kanalizujgce ruch mogg byc¢ wyniesione ponad powierzchnie jezdni z dowolng nawierzchnig
lub oznaczone za pomocg znakdéw poziomych.
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Chodniki — zgodnie z definicjami i opisem zawartym w dziale poswieconym chodnikom (tab.8,
kol.16,17)

Sciezki rowerowe — zgodnie z definicjami i opisem zawartym w dziale po$wieconym $ciezkom
rowerowym (tab.8, kol.20,21)

Pasy zieleni — zgodnie z definicjami i opisem zawartym w dziale po$wieconym pasom zieleni (tab.8,
kol.18,19).

Ze wzgledu, ze przedmiotowa tabela nie zawiera miejsca do opisania innych elementow
skrzyzowania, zaleca sie aby ponizsze elementy zostaly przypisane odpowiednio do pozyciji, tj.:

Jezdnie glowne - do elementu zaliczane beda:
- pas jazdy na wprost;
- torowiska tramwajowe (w przypadku torowiska w poziomie jezdni).
Pasy wt gczen i wyt gczen — do elementu zaliczane beda:
- pasy przeznaczone do zmiany kierunku ruchu;
- jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce;
- igcznica.
Wysepki kanalizuj gce ruch —do elementu zaliczane beda:
- $rodkowe pasy dzielgce (stuzgce do rozdzielenia jezdni);
- boczne pasy dzielgce (tylko te, ktore rozdzielajg jezdnie jezdni dodatkowych lub od zatok
autobusowych i postojowych;
- wyspy (stuzgce do rozdzielenia ruchu pojazdéw jadgcych w tym samym kierunku ruchu).
Chodniki —do elementu zaliczane bedg:
- chodniki;
- perony przystankowe.

Scie zki rowerowe — do elementu zaliczane beda:
- Sciezki rowerowe.

Pasy zieleni — do elementu zaliczane bedg:
- boczne pasy dzielgce oddzielajgce jezdnie od chodnika, S$ciezki rowerowej, torowiska
tramwajowego;
- pobocza (umocnione i gruntowe);
- torowiska tramwajowe (w przypadku torowiska wydzielonego).

Zasady pomiaru dlugosci i szerokosci oraz wyliczania powierzchni nalezy przyjg¢ takie same
jak dla opiséw poszczegélnych elementéw drogi opisanych przy tabeli 8.
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5. RYSUNKI PRZE KROJOW CHARAKTERYSTYCZNYCH DROGI"

Rysunki przekrojow charakterystycznych drogi stanowig zataczniki do ksiazki danej drogi.

¥ Sporz gdzanie przekrojdw charaktery ycznych i dolaczanie ich do ksigtld drogi nie jed obligatoryine.

{strona 8/%/...)
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6. OBJASNIENIA DO DZIALU VIl
SZCZEGOLOWE DANE TECHNICZNE ODCINKA DROGI

Informacje ogolne

Wszelkie uwagi i objasnienia dotyczace obiektu budowlanego, zwanego droga, dotyczg réwniez ulicy.

Spos6b oznaczenia i wpisywania danych dotyczacych parametréw technicznych drogi oraz elementéw zagospodarowania drogi
i organizacji ruchu (symbole i wielkosci) oraz ich lokalizacji jest podany w objasnieniach do poszczegdélnych kolumn.

W przypadku zapisu informatycznego dane wpisywane zgodnie z objasnieniami mogg by¢ zaprezentowane, w sposob jednolity
w catej ewidencji, w formie ciggtego zapisu zawierajgcego wymagane dane oddzielone separatorami.

Dane w tabelach 8, 9 i 10 nalezy wpisywa¢ w odpowiednich kolumnach dla miejsc charakterystycznych odcinka drogi, w ktérych
nastepuja kwalifikujgace sie do uwzglednienia zmiany parametréw technicznych, elementéw zagospodarowania i wyposazenia
drogi oraz zmiany parametrow geometrycznych drogi.

Wspoirzedne odcinka drogi okres$la sie w nagtowku tabel 8, 9 i 10 dla drég, dla ktérych zostat wprowadzony system
referencyjny.

Lokalizacje elementéw punktowych i liniowych w przekrojach charakterystycznych drogi ustalane sg w dowigzaniu do prawej lub
lewej strony przyjetej dla danego odcinka drogi linii odniesienia, np. osi jezdni, osi sSrodkowego pasa dzielacego, krawedzi jezdni
itp.

Dla drég wielojezdniowych (np. dwu-, trzy- lub wiecej jezdniowych) ewidencje prowadzi sie oddzielnie dla kazdej jezdni gtéwnej
w odrebnych tabelach.

Okreslenie poszczegoélnych jezdni oznaczane jest w nagtéwku tabeli wedtug zapisu:
liczba jezdni

numer jezdni

Jezdnig nr 1 jest skrajna gtéwna jezdnia prawa, najblizsza osi drogi zgodnie ze zwiekszajacym sie kilometrazem. Pozostate
jezdnie gtéwne otrzymujg kolejne numery nieparzyste liczone od jezdni nr 1 w prawo oraz kolejne numery parzyste liczone od
jezdni nr 1 w lewo.
Dane dotyczace pasa dzielacego jezdnie gldwne sa uwzgledniane w tabelach dotyczacych jezdni lezacej po prawej stronie
ewidencjonowanego pasa dzielgcego.
Dane nalezy podawac:
- w odniesieniu do szerokosci elementéw - w "m" z doktadnoscig do 0,1 m,
- w odniesieniu do dtugosci elementu lub odlegtosci pomiedzy sasiednimi przekrojami charakterystycznymi - w "m" z
doktadnoscig do 1,0 m,
- w odniesieniu do powierzchni elementu pomigdzy sasiednimi przekrojami charakterystycznymi - w "tys. m? z
doktadnoscia do 10 m?.
Wprowadzenie nowego przekroju charakterystycznego dla poszczegoélnych elementéw drogowych wymagane jest w przypadku
zmiany:
- rodzaju nawierzchni,
- szerokosci elementu drogi 0 0,5 m,
- poczatku lub konca elementu drogi.

Jezdnia -

1. Parametry techniczne odcinka drogi (tabela 8)

Kolumna 1 - Kilometra z
W kolumnie tej podany jest narastajaco kilometraz odcinka drogi objetego ksigzkg drogi.

Kolumna 2 - Data
W kolumnie tej rejestruje sie daty wprowadzania danych lub ich zmian wpisanych w poszczegoélnych kolumnach.
Pierwszego wpisu, zawierajgcego dane dotyczace parametréw technicznych drogi oraz elementéw zagospodarowania drogi i
organizacji ruchu, nalezy dokona¢ w momencie:

1. oddania do eksploatacji nowej drogi,

2. zatozenia ksigzki drogi, zgodnie z wzorem okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu.
Nastepnych wpiséw nalezy dokonywa¢ w kazdym przypadku zaistnienia zmian wyzej wymienionych parametréw i elementéw,
okreslonych w poszczegoélnych kolumnach tabel.

Kolumna 3 - Lokalizacja
Lokalizacje danych dotyczacych parametréw technicznych drogi oraz elementéw zagospodarowania drogi ustala sie zgodnie z
zasadami okreslonymi w § 8.

Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta

W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace odcinka potozonego w ciggu drogi lezacego w granicach administracyjnych miasta.
Na poczatku i koncu odcinka w miescie umieszcza sie symbol GM - granica administracyjna miasta.

Lokalizacje poczatku i konca podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nosé
W kolumnie tej podaje sie klase techniczng drogi i jej nosnos¢ w formie zapisu:

K

B
gdzie:

K - klasa techniczna drogi okreslona i oznaczona zgodnie z obowigzujgcym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego oraz rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie - przy zatozeniu, ze wiekszo$¢ elementéw drogi odpowiada kryteriom parametréw
technicznych przypisanych dla danej klasy,

B - no$nos$¢ nawierzchni w tonach okreslana wedtug dokumentacji budowy lub przebudowy drogi lub innych materiatéw.
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Kolumna 6 - Jezdnia
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace szerokosci jezdni i rodzaju nawierzchni w formie zapisu

S

N
gdzie:

S - szerokos$¢ jezdni. Do szerokosci jezdni nalezy zalicza¢ pasy jazdy na wprost i pasy ruchu powolnego oraz mozna
zaliczy¢ pasy wiaczen i wylgczen, tam gdzie istnieje taka potrzeba. Jezeli na jezdni sg oznaczone linie
krawedziowe, rozdzielajgce jezdnie od pobocza, szerokosc¢ jezdni podaje sie jako szerokos¢ pomiedzy tymi liniami.
W przekrojach ulicznych szeroko$¢ jezdni rozumiana jest jako szerokosé¢ jezdni pomigdzy kraweznikami. W innych
przypadkach podaje sie catkowitg szerokos¢ nawierzchni,

N - rodzaj nawierzchni okresla sie wedtug nizej podanych symboli:

Poz. Symbol Nazwa
1 MB nawierzchnia bitumiczna
2 BT nawierzchnia betonowa
3 KP nawierzchnia z kostki prefabrykowanej
4 KK nawierzchnia z kostki kamiennej
5 KL nawierzchnia klinkierowa
6 PB nawierzchnia z prefabrykatéw betonowych
7 BR nawierzchnia brukowcowa
8 TL nawierzchnia tluczniowa
9 W nawierzchnia zwirowa
10 GZ nawierzchnia gruntowa wzmochniona zwirem, zuzlem itp.
11 GR nawierzchnia gruntowa naturalna (z gruntu rodzimego)
12 IN inne

Lokalizacje zmiany szerokosci jezdni lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 7 i 8 - Pobocze utwardzone
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci, rodzaju warstwy utwardzenia
oraz powierzchni kazdego z poboczy utwardzonych, w formie zapisu:

S-N

P

gdzie:

S - szerokos$¢ pobocza utwardzonego,

N - rodzaj utwardzenia nawierzchni okreslony wedtug symboli zamieszczonych w objasnieniach do kolumny 6 w

pozycjach od 1 do 7 obejmujacych nawierzchnie, ktére przyjmuje sie jako utwardzenie poboczy,

P - powierzchnia pobocza utwardzonego liczona pomiedzy przekrojami charakterystycznymi w m?,
Lokalizacje poczatku pobocza utwardzonego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju warstwy $cieralnej
utwardzenia podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 9 i 10 - Pobocze nieutwardzone
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, szeroko$¢ oraz powierzchnie tych poboczy liczong
pomiedzy przekrojami charakterystycznymi, w formie zapisu:

S-N

P

gdzie:

S - szerokos$é pobocza nieutwardzonego,

N - rodzaj nawierzchni pobocza nieutwardzonego okreslony wedtug symboli zamieszczonych w objasnieniach do

kolumny 6 w pozycjach od 8 do 11,

P - powierzchnia pobocza nieutwardzonego liczona pomiedzy przekrojami charakterystycznymi.
Pobocze wzmocnione tluczniem lub zwirem przyjmuje sie jako pobocze nieutwardzone. Lokalizacje poczatku pobocza
nieutwardzonego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 11 i 12 - Opaska
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci, rodzaju nawierzchni i

powierzchni opaski, w formie zapisu:
S-N+K
P
gdzie:
S - szerokos$¢ opaski. Do szerokosci opaski nalezy doliczy¢ szeroko$¢ ewentualnego kraweznika,
N - rodzaj nawierzchni opaski okreslony wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
K - rodzaj kraweznika okreslony wedtug symboli:
KK - kraweznik kamienny
KB - kraweznik betonowy,
P - powierzchnia opaski liczona migdzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje opaski oraz ewentualnych zmian jej szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.
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Kolumny 13 i 14 - Pas awaryjny
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci, rodzaju nawierzchni i
powierzchni pasa awaryjnego, w formie zapisu:

S-N

P
gdzie:
S - szerokos¢ pasa awaryjnego,
N - rodzaj nawierzchni pasa awaryjnego wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
P - powierzchnia pasa awaryjnego liczona miedzy przekrojami charakterystycznymi w m?.
Lokalizacje poczatku pasa awaryjnego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie
3.

Kolumna 15 - Pas dziel acy
W kolumnie tej podaje sie szerokos¢, rodzaj nawierzchni i powierzchnie pasa dzielagcego, w formie zapisu:

S-N

P
gdzie:
S - szeroko$¢ paséw dzielacych w przypadku wystepowania opasek (opisanych w kolumnach 11 i 12); nie uwzglednia
sie w szerokosci pasa dzielagcego szerokosci opasek ewentualnych kraweznikow.
W przypadku wystepowania przy bocznym pasie dzielacym obrzezy, jego szerokosci podaje sie facznie z
szerokoscig obrzezy,
N - rodzaj nawierzchni pasa dzielgcego oznaczony wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
P - powierzchnia pasa dzielgcego miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje poczatku pasa dzielgcego oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie

Kolumny 16 i 17 - Chodnik
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci i powierzchni chodnikéw oraz
rodzaju nawierzchni, w formie zapisu:

S-N+K

P
gdzie:
S - szerokos¢ chodnika lub tgczna szeroko$é chodnikéw (jezeli po jednej stronie jezdni wystepuje wiecej rownolegtych
do siebie chodnikéw). W przypadku chodnika potozonego przy jezdni jego szerokos$é¢ podaje sie tacznie z
szerokoscig kraweznika,
N - rodzaj nawierzchni chodnika wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
K - rodzaj kraweznika wedtug symboli:
KK - kraweznik kamienny,
KB - kraweznik betonowy,
P - powierzchnia chodnika (lub taczna powierzchnia chodnikéw) liczona miedzy przekrojami charakterystycznymi w m2.
Lokalizacje poczatku chodnika oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 18 i 19 - Pas zieleni
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace pasow zieleni, w formie zapisu:
S-7Z

P
gdzie:
S - szerokos$¢ pasow zieleni,
Z - rodzaj ewentualnego zadrzewienia w pasie zieleni wedtug symboli:
D - drzewa
K - krzewy
| -inne,
P - powierzchnia pasa zieleni miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje poczatku pasa zieleni oraz ewentualnych zmian jego szerokosci lub rodzaju zadrzewienia wpisuje sie w kolumnie 3.

Kolumny 20§ 21 - Sciezka rowerowa
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci i powierzchni oraz rodzaju
nawierzchni sciezki rowerowej, w formie zapisu:

S-N

P
gdzie:
S - szerokos¢ Sciezki rowerowej. W przypadku Sciezki rowerowej potozonej przy jezdni jej szerokos¢ podaje sie tacznie
z szerokoscig kraweznika,
N - rodzaj nawierzchni $ciezki rowerowej wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
P - powierzchnia $ciezki rowerowej miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje poczatku Sciezki rowerowej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci lub rodzaju nawierzchni podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 22 i 23 - Jezdnia zbieraj aco-rozprowadzaj gca

W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci, powierzchni oraz rodzaju
nawierzchni jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, w formie zapisu:
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gdzie:

S - szerokos¢ jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej,

N - rodzaj nawierzchni wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,

P - powierzchnia jezdni miedzy przekrojami charakterystycznymi w m?.
Lokalizacje poczatku jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci lub rodzaju nawierzchni
podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 24 i 25 - Zatoka autobusowa
W kolumnach tych podaje sig, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci i powierzchni oraz rodzaju
nawierzchni zatoki autobusowej, w formie zapisu:

S-N

D-P
gdzie:
S - szeroko$¢ zatoki autobusowej,
N - rodzaj nawierzchni zatoki autobusowej wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
D - dlugos¢ zatoki autobusowej,
P - powierzchnia zatoki autobusowej miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje poczatku zatoki autobusowej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 26 i 27 - Zatoka postojowa
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace szerokosci i powierzchni oraz rodzaju
nawierzchni zatoki, pasa lub miejsca postojowego, w formie zapisu:

S-N

P
gdzie:
S - szerokosc¢ zatoki postojowej,
N - rodzaj nawierzchni zatoki postojowej okreslony wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
P - powierzchnia zatoki postojowej miedzy przekrojami charakterystycznymi w m?.
Lokalizacje poczatku i konca zatoki postojowej oraz ewentualnych zmian jej szerokosci podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 28 - Torowisko
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace szerokosci i rodzaju torowiska oraz jego lokalizacje w przekroju poprzecznym drogi,
w formie zapisu:

S-T

L
gdzie:
S - szerokos$¢ torowiska,
T - rodzaj torowiska oznaczony symbolami:
TW - torowisko wydzielone
TJ - torowisko w nawierzchni jezdni,
L - lokalizacja torowiska w przekroju poprzecznym drogi okreslona symbolami:
L, - z prawej strony
Ls - w $rodku jezdni
L,- z lewej strony.
Lokalizacje poczatku torowiska oraz ewentualnych zmian jego szerokosci podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 29 i 30 - Peron przystanku
W kolumnach tych podaje sie dane, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dotyczace szerokosci, dlugosci i powierzchni oraz
rodzaju nawierzchni peronu przystanku, w formie zapisu:

S—-N

D-P
gdzie:
S - szerokos¢ peronu,
N - rodzaj nawierzchni peronu okreslony wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6,
D - dtugos¢ peronu,
P - powierzchnia peronu z doktadnoscia do 1m?.
Lokalizacje poczatku peronu podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 31 - Korona drogi

W kolumnie tej okresla sie szerokos$¢ korony drogi, ktéra powinna wynika¢ z odno$nych wpiséw w kolumnach 6-30.

W przekroju ulicznym i poétulicznym nie podaje sie szerokosci korony. W pozostatych przypadkach szeroko$¢ korony drogi
rozumie sie poprzez odlegtos¢ pomigdzy gérnymi krawedziami wewnetrznych skarp rowu lub nasypu.

Lokalizacje zmiany szerokosci korony podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 32, 33 i 34 - Odwodnienie
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace odwodnienia drogi poza jezdnig (odpowiednio dla strony prawej lub lewej), w tym
w pasie dzielacym lub w jezdni, w formie zapiséw:

W dla odwodnienia kanalizacjg
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gdzie:
W - spos6b odwodnienia okreslony nastepujacymi symbolami:
KD - kanalizacja deszczowa
KO - kanalizacja ogodlnosptawna
| - inne,
S dla odwodnienia rowami

H

gdzie:

S - taczna szerokos¢ rowu (rzut poziomy obu skarp rowu i szerokosci dna rowu; w przypadku przeciwskarpy
przewyzszajgcej niwelete osi drogi - taczng szerokosé rowu nalezy podawaé jako szerokosé rzutu poziomego
skarp rowu na poziomie podstawy korony drogi i szeroko$¢ dna rowu),

H - gtebokos¢ rowu w cm (gtebokos¢ rowu mierzona od krawedzi podstawy korony drogi do dna rowu).

Lokalizacje poczatku skanalizowanego odcinka drogi oraz odcinka z odwodnieniem rowem podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 35 - Pas drogowy
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace szerokosci i powierzchni pasa drogowego, w ktérym znajduje sie droga (ulica) oraz
urzadzenia zwigzane z obstuga ruchu i ochrong srodowiska, w formie zapisu:

S

P
gdzie:
S - szerokos¢ pasa drogowego, odpowiednio dla strony prawej i lewej; szerokos¢ ta powinna wynika¢ z odpowiednich
danych wpisanych w kolumnach 6 - 30 oraz 32, 33 34,
P - powierzchnia pasa drogowego dla odcinka drogi miedzy przekrojami charakterystycznymi.
Lokalizacje poczatku zmiany szerokosci pasa drogowego podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 36 - Luki poziome
W kolumnie tej podaje sie nizej wymienione dane dotyczace wszystkich tukéw poziomych w formie zapisu:

R-t

D-i
gdzie:
R - promien tuku z doktadnoscig do 10 m,
£ - charakterystyka tuku poziomego okreslona odpowiednim symbolem:
LL - skrecajacy w lewo
LP - skrecajacy w prawo,
D - catkowita dtugos¢ tuku poziomego, facznie z krzywa przejsciowa,
i - przechytka na tuku okreslona w % z doktadnoscig do 0,5 % zgodnie z symbolami:
J - jednostronna
D - daszkowa.
Lokalizacje poczatku i konca tuku (tacznie z krzywa przejsciowa) podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 37 - Pochylenia i tuki pionowe
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace pochylen niwelety drogi i tukéw pionowych.
Dane dotyczace pochylenia podtuznego niwelety drogi podaje sie w formie zapisu:
+
gdzie:
| - rodzaj i wielko$¢ pochylenia z doktadnoscig do 0,5 % (wartos¢ 0,005) wedtug nastepujacych oznaczeh:
+ i - pochylenie podtuzne jezdni dodatnie (wzniesienie)
- i - pochylenie podtuzne jezdni ujemne (spadek).
Dane dotyczace tukow pionowych niwelety drogi podaje sie w formie zapisu:
R-Lt

D
gdzie:
R - promien tuku pionowego z podaniem jego wielkosci z doktadnoscig do 100 m,
t - charakterystyka tuku pionowego okreslona odpowiednim symbolem:
WP - tuk pionowy wypukly
WK- tuk pionowy wklesty,
D - calkowita dlugos¢ tuku pionowego.
Lokalizacje poczatku spadku lub wzniesienia podtuznego jezdni oraz tuku pionowego podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 38 - Skrzy zowania

W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace skrzyzowan z liniami kolejowymi lub drogami oraz weztéw drogowych.

Lokalizacje skrzyzowania, rozumiang jako punkt przeciecia osi krzyzujacych sie drog lub drogi z linig kolejowa, podaje sie w
kolumnie 3.

Skrzy zowania z liniami kolejowymi:
Dla skrzyzowan z liniami kolejowymi podaje sie nizej wymienione dane w formie zapisu:
X-D
Y4
gdzie:
X - rodzaj skrzyzowania wedtug nizej podanych symboli:
KJ - jednopoziomowe z kolejg
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KG - dwupoziomowe z linig kolejowg biegnaca gora (wiadukt kolejowy)
KD - dwupoziomowe z linig kolejowg biegnacg dotem (wiadukt drogowy),
D - dlugos¢ przejazdu po osi drogi w obrebie pasa kolejowego miedzy liniami rozgraniczajgcymi dla wystepowania
skrzyzowania oznaczonego symbolem KJ. Dla pozostatych nie podaje sie,
Z - zabezpieczenie przejazdu (kategoria przejazdu kolejowego) - poda¢ kategorie zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi
i ich usytuowanie.
W przypadku skrzyzowania dwupoziomowego drogi z linig kolejowa biegnaca gora, wpisujac w kolumnie 38 symbol wiaduktu
kolejowego (KG), nalezy dodatkowo w kolumnie 40 (skrajnia) poda¢ rzeczywiste dane dotyczace ograniczenia skrajni drogi
spowodowanego tym obiektem.

Skrzy zowania z drogami
Dla skrzyzowan z drogami podaje sie dane dotyczace rodzaju skrzyzowania oraz kategorii krzyzujgcych sie drég, w formie
zapisu:

X

N
gdzie:
X - rodzaj skrzyzowania okreslony zgodnie z podanymi symbolami:
DJ - jednopoziomowe
DR - skrzyzowanie w postaci ronda lub z wyspa centralng
DD - skrzyzowanie dwupoziomowe
DW - skrzyzowanie dwupoziomowe w formie wezta drogowego,
N - kategoria krzyzujacej sie drogi publiczne;j.
W przypadku skrzyzowania dwupoziomowego (z drogg poprzeczng biegnaca gérg) w kolumnie 40 dodatkowo nalezy podaé
dane dotyczace skrajni drogowej wiaduktu.

Kolumna 39 - Obiekty in zynierskie i promy
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace wystepujacych w ciggu drogi obiektoéw inzynierskich i proméw w formie zapisu:
R
gdzie:
R - rodzaj obiektu (zgodnie z definicjg przyjeta w zataczniku nr 5) oznaczony nastepujgcymi symbolami:

M - most, wiadukt, estakada, ktadka dla pieszych
T - tunel
PD - przejscie podziemne
P - przepust
KO - konstrukcja oporowa
PR - prom.

Lokalizacje obiektu podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 40 - Skrajnia drogowa
W kolumnie tej podaje sie dane, dotyczace ograniczen pionowych i poziomych obiektéw i urzadzen, ktére wyznaczajq skrajnie
pionowg i poziomg drogi, w formie zapisu:

O

H-S
gdzie:
O - rodzaj obiektu lub urzadzenia wyznaczajgcego skrajnie danego odcinka drogi oznaczony nastepujacymi
symbolami:
M - obiekt inzynierski nad droga
T - tunel
KO - konstrukcja oporowa
R - rurocigg nad droga
LT - linie telekomunikacyjne nad droga
LE - linie energetyczne nad drogg
D - drzewa w koronie drogi
I - inne (np. obiekty kubaturowe, znaki drogowe, bariery itp.),
H - wysokos$¢ skrajni pionowej drogi, tj. minimalna wysoko$¢ od poziomu jezdni do dolnej krawedzi konstrukcji obiektu
lub urzadzenia nad droga,
S - szerokos$c¢ skrajni poziomej drogi, tj. minimalna szerokos¢ pomiedzy bocznymi krawedziami konstrukcji obiektu,
drzew lub urzadzen usytuowanych wzdtuz jezdni w koronie drogi, a w przypadku urzadzenia usytuowanego w
koronie drogi tylko wzdtuz jednej strony jezdni -szeroko$¢ pomiedzy boczng jego krawedzig a obrysem skrajni
poziomej z drugiej strony.
Lokalizacje poczatku obiektu inzynierskiego i promu wyznaczajgcego skrajnie, skrzyzowania z urzgdzeniem napowietrznym
(rurociggiem lub linig napowietrzng) lub urzadzenia usytuowanego wzdtuz jezdni w koronie drogi podaje sie w kolumnie 3.
W przypadku niewystepowania ktérego$ z ograniczen, w danej pozycji nalezy wpisac litere n.

Kolumny 41, 42, 43 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac¢ dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 44 - UWAGI

W kolumnie tej mozna wpisywa¢ dodatkowe informacje dotyczace zapiséw dokonywanych w poszczegélnych kolumnach tabeli
oraz numer wpisu do rejestru zabytkbw w przypadku wystgpienia w otoczeniu drogi obiektu budowlanego lub zadrzewienia
podlegajacych ochronie konserwatora zabytkéw lub przyrody.
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2. ZAGOSPODAROWANIE ODCINKA DROGI (tabela 9)
Kolumna 1 - Kilometra z
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 2 - Data
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 3 - Lokalizacja
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nos¢
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumny 6 i 7 - Uzbrojenie podziemne
W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej lub lewej, dostepne dane dotyczace uzbrojenia podziemnego
potozonego wzdtuz drogi lub przecinajacego droge, w formie zapisu:

Uu-S

G
gdzie:
U - rodzaj uzbrojenia podziemnego oznaczony nastepujacymi symbolami:
G - przewody gazowe
W - przewody wodno-kanalizacyjne
T - linie telekomunikacyjne
E - linie energetyczne
| - inne,
G - gtebokos¢ usytuowania uzbrojenia od powierzchni jezdni mierzona do goérnej krawedzi uzbrojenia,
S - odlegtos¢ uzbrojenia od osi odniesienia. W przypadku uzbrojenia usytuowanego wzdtuz osi odniesienia wpisuje
sie je w kolumnie 6 i w pozycji "S" wpisuje sie 0 (zero).
W przypadku wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci "S" podaje sie symbol "P" - poprzeczny przebieg
uzbrojenia.
Lokalizacje poczatku i konca uzbrojenia lub ewentualnej zmiany jego odlegtosci od osi jezdni, a takze przecigcia drogi
uzbrojeniem poprzecznym, podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 8 i 9 - Uzbrojenie naziemne
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace uzbrojenia naziemnego, odpowiednio dla strony prawej i lewej, w formie zapisu:

Uu-S
gdzie:
U - rodzaj uzbrojenia naziemnego oznaczony nastepujgcymi symbolami:
G- gaz
W - woda
T- telekomunikacja
E- linie energetyczne
K- linie trakcyjne (kolejowe, tramwajowe, trolejbusowe)
|- inne,

S - odlegtos¢ uzbrojenia od osi odniesienia.
W przypadku wystepowania uzbrojenia poprzecznego zamiast odlegtosci "S" podaje sie symbol "P" - poprzeczny przebieg
uzbrojenia.
Lokalizacje poczatku i kofica uzbrojenia naziemnego lub ewentualnej zmiany jego odlegtosci od osi podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 10i 11 - Zjazdy
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace zjazdéw z drogi, odpowiednio od ich usytuowania z lewej lub z prawej strony
drogi, w formie zapisu:

Z-N
S
gdzie:
Z - rodzaj zjazdu oznaczony nastepujacymi symbolami:
ZP - zjazd na pole
ZL - zjazd do lasu
ZB - zjazd do budynku

ZO - zjazd do obiektu przydroznego,
N - rodzaj warstwy Scieralnej nawierzchni na zjezdzie wedtug symboli podanych w objasnieniach do kolumny 6 tabeli
8,
S - szerokos¢ zjazdu.
Lokalizacje zjazdu rozumiang jako przeciecie osi zjazdu z osig drogi podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 12 i 13 - Obiekty przydro zne

W kolumnach tych podaje sie, odpowiednio dla strony prawej i lewej, dane dotyczace wystepowania obiektéw przydroznych
usytuowanych przy drodze, do ktérych istnieje zjazd, w formie zapisu:
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RO

gdzie:
RO - rodzaj obiektu przydroznego oznaczony nastepujacymi symbolami:
P- parking
H - hotel
M - miejsce obstugi podréznych
SP - stacja paliw
I - inny.

Lokalizacje obiektu przydroznego okresla sie przez odpowiednie oznaczenie lokalizacji zjazdu do tego obiektu w kolumnach 3,
10i11.

Kolumny 14, 15, 16 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac¢ dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 17 - UWAGI
W kolumnie tej mozna wpisywa¢ dodatkowe informacje dotyczace zapiséw dokonywanych w poszczeg6inych kolumnach tabeli.

3. WYPOSAZENIE TECHNICZNE ODCINKA DROGI (tabela 10)

Kolumna 1 - Kilometra z
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 2 - Data
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 3 - Lokalizacja
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 4 - Odcinek w granicach administracyjnych m iasta
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 5 - Klasa techniczna/no $nos$é
Zgodnie z opisem do tabeli 8

Kolumna 6 - Oznakowanie poziome
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczgce wystepowania oznakowania poziomego odcinka drogi, w oparciu o projekt
organizacji ruchu sporzadzony zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, w formie zapisu:

Pz
Zatwierdzony projekt organizacji ruchu stanowi zatacznik do ewidencji.
Lokalizacje poczatku i konca odcinka z oznakowaniem poziomym podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 7 i 8 - Oznakowanie pionowe
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace rodzaju oznakowania pionowego drogi, w oparciu o projekt organizacji ruchu
sporzadzony zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, odpowiednio dla strony prawej i lewej, w formie zapisu:

PN
gdzie:
PN - odpowiedni symbol znaku pionowego zgodnie z rozporzadzeniem okreslajacym znaki i sygnaty obowigzujace w
ruchu drogowym.
Zatwierdzony projekt organizacji ruchu stanowi zatgcznik do ewidenc;ji.
Lokalizacje znaku podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 9, 10 11 - Bariery

W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace barier i wygrodzen usytuowanych wzdtuz drogi stosowanych w celu ochrony
uzytkownikéw, odpowiednio dla strony prawej, lewej oraz ewentualnie w srodkowym pasie dzielacym dla drég dwujezdniowych,
w formie zapisu:

R
S
gdzie:
R - rodzaj bariery i wygrodzenia oznaczony nastepujgcymi symbolami:

BB - bariery betonowe

BS - bariery stalowe

w - wygrodzenie (np. fancuchowe, segmentowe, wykonane z pretéw, siatek,

ksztattownikow, ptyt w ramach)
I - inne,

S - odlegtos¢ bariery lub ogrodzenia od osi jezdni.
Lokalizacje poczatku i koica bariery lub ogrodzenia podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 12 i 13 - Ekrany

W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace wystepowania ekranéw dzwiekochtonnych i przeciwol$nieniowych
zamontowanych wzdtuz jezdni, odpowiednio dla strony prawej lub lewej, w formie zapisu:

gdzie:
E - rodzaj ekranu oznaczony symbolami:

153



H - ekran dzwigkochtonny
S- ekran przeciwolsnieniowy.
Lokalizacje poczatku i kofica ekranu podaje sie w kolumnie 3.

Kolumny 14, 15i 16 - O Swietlenie
W kolumnach tych podaje sie dane dotyczace urzadzen oswietlenia drogi, odpowiednio dla strony prawej, lewej lub pasa
dzielagcego w przypadku drogi dwujezdniowej, w formie zapisu:

oS

Lokalizacje poczatku i konca odcinka z oswietleniem drogi podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 17 - Sygnalizacja
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace wystepowania sygnalizacji ustawionej przy drodze, w formie zapisu

S

Lokalizacje urzadzenia sygnalizacyjnego podaje sie w kolumnie 3.

Kolumna 18 - Ruch
W kolumnie tej podaje sie dane dotyczace wielkosci ruchu drogowego na danym odcinku drogi, w formie zapisu
R
gdzie:
R - ruch drogowy w przekroju charakterystycznym drogi.
Lokalizacje przyjetego przekroju charakterystycznego drogi, ktérego dotyczy dana wielko$¢ ruchu, wpisuje sie w kolumnie 3.

Kolumny 19, 20, 21 - INNE
W kolumnach tych mozna podawac¢ dane dodatkowe nieujete w tabeli.

Kolumna 22 - UWAGI
W kolumnie tej mozna wpisywaé dodatkowe informacje dotyczace zapiséw dokonywanych w poszczeg6inych kolumnach tabeli.

4. SCHEMATY SKRZYZOWAN Z DROGAMI | DANE CHARAKTERYSTYCZNE SKRZY ZOWANIA

W czesci 4 ksigzki drogi nalezy zamieszczaé rysunki i informacje dotyczace danego skrzyzowania drég wedtug wzoru podanego
w tabeli 11.

Objasnienia do tabeli 11

Kolumna 2 w kolumnie podaje sie numer elementu skrzyzowania zaznaczony na schemacie.

Kolumna 3 diugos¢ jezdni wlicza sie do og6lnej diugosci drogi w zestawieniu zbiorczym w tabeli 3a lub 3b.

Kolumna 6 diugosci paséw wiaczen i wylaczen nie wlicza sie do ogélnej diugosci drogi w zestawieniu
zbiorczym, tj. w tabeli 3a lub 3b.

Kolumny 5i 8 rodzaj nawierzchni okresla sie wedtug symboli warstwy $cieralnej podanych w objasnieniach do

kolumny 6 tabeli 8.
Kolumny 4, 7, 111 13 powierzchnie jezdni, paséw wiaczen i wytgczen oraz chodnikéw i $ciezek rowerowych wlicza
sie do ogolnych powierzchni w odpowiednich kolumnach zestawienia zbiorczego w tabeli 3a lub 3b.
5. RYSUNKI PRZEKROJOW CHARAKTERYSTYCZNYCH DROGI

W czesci 5 ksiazki drogi nalezy zamieszcza¢ rysunki przekrojéw charakterystycznych drogi, utozonych zgodnie ze
zwiekszajacym sie kilometrazem, obejmujgce przekroje poprzeczne z podaniem szerokosci wszystkich elementéw drogi.
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